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Degerli arkadaslarim,

Kulabomizin “Silyon” adiyla cikarttigi ve kulibimiz tarihinde ilk olma
niteligi tasiyan dergimizi size sunmaktan mutluluk duymaktayiz. Sizlerle
olan iletisimimizi arttirmak, bilgiyi paylasmak ve kulibimizden
haberler vermek amaciyla gikarttigimiz dergimizin ilk sayisi igin
oldukga fazla c¢alistik. Yogun bir caba ve &zveriyle hazirlanan
dergimiz, yénetim kurulundaki arkada§|ar|m|z, dergi komisyonumuz,
Uye|erimiz, editér ve tasarimcilarimizin ellerinde ye§erdi. Her bir
sayfasi emek kokan bu derginin yapraklar arasinda gegis yaparken
kulobim ve arkadaslarim adina gok mutlu ve gururluyum. ilk sayinin
ardindan bundan sonraki siregte “yilda  bir kez” c¢ikartmay
planladigimiz  dergimizin  devamliliginin  olacagina inaniyor ve
arkadaslarima giveniyorum. Bu derginin olusturulmasinda emegi gegen
tim arkadaslarima, dergimize réportaj vererek katki saglayan degerli
buyiuklerimize, fakilte proje takimlarina, degerli hocalarimiza ve iTU
GIMDER’e sonsuz tesekkirlerimi sunarim.

“EDITORDEN

Merhaba Silyon'un ilk Okurlari!

iTU Gemi Muihendisligi Kulibi olarak yeni bir serivene basladigimiz e-
dergimizi sizlere sunmaktan onur duyariz. Online egitim sirecinde
kulobomizon  etkinliklerini  dijitale  tasirken  siz degerli  kulip
arkadaslarimiza daha faydali icerikler sunabilmek ve sektéri farkl
acilardan sizlere gésterebi|mek adina dergimize baslarken ilk gayemiz
aramizdaki baglar  kuvvetlendirmek ve sektéri sizlere daha iyi
tanitmak olacaktir. “Dalgalarin étesine...” mottosuyla ¢iktigimiz bu
yolda sizlere uzaktan da olsa ulasabilmek bizim icin gok degerli.

ilk say|m|zda ge§it|i|ik agsmdan dolu dolu bir dergiy|e kar§|n|zday|z.
Umuyoruz ki herkes dergimizde kendine hitap eden bir seyler bulacak
ve okurken keyif alacaktir. Bu sayida sektérden gincel haberler, keyifli
gemi 6y|<U|eri, gemi|er|e i|gi|i bu|abi|eceginiz teknik bi|gi|er ve terimler,
sektérde Ulkemizin ve dinyanin durumu hakkinda yazilar, gesitli
programlar kullanirken ise yarayacak birtakim bilgiler ve daha nicesi
gibi konulara yer verdik.

BATUHAN BICAK

z e Ayrica siz deger|i okurlarimiz icin dergimizde sektérden dnemli isimleri

- 2 A de bu sayimizda konuk ettik. Tirk Loydu Egitim ve Vasiflandirma Balimi

¥ & w'{ﬁa 8 midird Sayin Erdal Gedikoglu ile klas kuruluslan ve klaslama
: ; e A ';.% b= ; siregleriyle ilgili bir réportaj dizenledik.

Yat sektérinin énemli isimlerinden, Taka Yacht Design'in kurucusu Sayin Osman Tanju Kalayciogly, yat sektéri
hakkinda hazirlamis oldugumuz réportajda sorularimiza cevaplar verdi.

Fakiltemizin degerli hocalarindan Dog. Dr. Ugur Oral UNAL'In destekleriyle Tirkiye'de bir ilk olan iTU
Kavitasyon Tineli ile ilgili bir bélime de yine sizler icin yer verdik.

Ozellikle fakiltemize yeni katilan veya katilacak olan arkadaslarimizin daha yakindan tanimasi amaciyla
fakilte proje takimlarimiz iITU Hydros ve iTU ROV Team'i soru-cevap seklinde tanittigimiz icerige yer verdik.
Dergimizin isminin orijini olan silyon feneri gibi size yaydigimiz 1sigimizla varhigimizi belirterek “Biz de
buradayiz!” diyoruz. Emegi gegen tim meslek biyiklerimize ve arkadaslarimiza tesekkirlerimizi sunuyoruz.
Umariz ki bir olup dalgalari asariz. Hep birlikte “Dalgalarin stesine...”!

SERRA KAYA & SALIHA BASAK AKKOYUNLU
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Pandemi Siirecinde Gerceklestirdiklerimiz

Kiresel capta etkisini gésteren koronaviris sebebiyle alismis oldugumuz
hayatlarimizdan uvzaklasip ¢ok daha farkli yasantilar sirmeye basladik. Bu
duruma uvyum saglamak gerekliydi. Yoz yize gérismeler kisitlanmis ve okullar
online olarak egitimine devam etmisti. Peki ya kulip calismalar nasil
ilerleyecekti? Yaptigimiz seminerler icin agirladigimiz
misafirlerimizi 6grenci arkadaslarimiz ile nasil bulusturacaktik?

teknik geziler,

Bunun ¢6zimini sosyal medyada bulduk. Basta Instagram olmak izere tim
etkinliklerimizin duyurularini sosyal medya izerinden yaptik. Seminerler ile
davet ettigimiz birgcok misafirimizin deneyim|erine Zoom p|qtformu izerinden
ulastik. Ayni anda YouTube kanalimizdan canli yayinlayarak erisilebilirligi daim
kilmayr hedefledik. Bu zamana kadar 10 tane seminer gerceklestirdik. Teknik
gezilerimizi fiziksel ortamlarda yapamayacagimiz icin bu konuda tersanelerle
gorisip onlardan bizlere tersanelerini, calismalarini anlatmalarini istedik. 7
tane teknik gezi gergeklestirdik.

Béyle bir senede biraz da olsun yizlerimizi gildirebilmek igin iTU GIMDER

sponsorlugunda Yilbasinda 510 kisinin katilim sagladigi bol 6dilli bir ¢ekilis
dizenledik.

Fakiltedeki arkadaslarimizla daha da samimi iliskiler kurabilmek icin birlikte
film izledik, oyunlar oynadik.

Her sene ortak yaptirdigimiz kulip sweatshirtimizi sponsorumuz Besiktas
Tersanesi'nin katkilariyla arkadaslarimiza ilettik.

Yine her sene iTU GIMDER ile ortak dizenlenen ‘Mentor-Ogrenci Dayanisma
Projesi‘ni gerceklestirdik.

Bu etkinliklerin yani sira bir de Sayin Ismail Adlyctman 6nder|i§inde RHINO
Egitimi gerceklestirdik.

Yilin en biyik ve en kapsamli olan ve bu sene 8.si dizenlenecek olan Gemi
Mihendisligi Ginleri'ni gerceklestirdik. 34 katilimel firma ile
gerceklestirdigimiz bu biyik organizasyonda 78 firma yetkilisi ile bulustuk.
Ayrica bu etkinligimizde 2 adet panel dizenleyip 6 konusmaci agirladik. 210
dgrenciye ulasip yizlerce soruya cevap bulduk. Etkinligimize katilan firmalarin
adina TEMA'ya toplamda 120 adet fidan bagisladik.

internet sitemizi kullanima hazir hale getirdik ve acilisini yaptlk.

Pandemi bizlere gok sey 6gretti bunlardan birisi de fiziksel olarak yan yana
olamasak da aslinda internet sayesinde her zaman yan yanayiz. Bu yizden
bizde motivasyonumuzu qubetmeyip Etkinliklerimize y|| sonuna kadar istikrarli
bir sekilde devam edecegiz. Hedefimiz dalgalari agmak!

\
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SEKTORDEN HABERLER

TCG Istanbul (F-515)

Turk Silahli Kuvvetlerinin en énemli projelerinden biri olan Denizalti Savunma Harbi ve Kesif Karakol
Gemisi (MILGEM) Projesi kapsaminda 5. gemi olan TCG ISTANBUL (F-515), Savunma Sanayi Baskanhg:
(SSB) ve ana yiklenicisi STM'nin destekleriyle istanbul Tersanesi Komutanliginda insasi tamamlanarak 23

Ocak 2021 tarihinde diuzenlenen térenle suya indirildi.

Ik Tiirk Firkateyni

MILGEM ADA Sinifi korvetlerin 2.faz devami niteligindeki MILGEM 1 (istif) Sinifi Firkateyn projesinin ilk
gemisi olan ve Tirk mihendisler tarafindan dizayn edilen ilk f|r|<ateyn TCG ISTANBUL, yUzde 75 yer|i|i|<
oraniyla ilkemiz icin cok dnemli bir yere sahip. STM'nin ana yU|<|enici|igini Ust|endigi proje kapsaminda,
150'den fazla sistem igin 80 civar alt yiklenici firmayla bir araya gelindi. Toplama bakildiginda ise
220 farkli firmanin katildigr gérilmekte.
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10 Metre Daha Uzun!

Hava gUdUm|U mermi bulundurma ve firlatabilme kabi|iyetiy|e ADA Sinifi konvertlerden ayr||<1n I Sinifi
Firkateynler denizalti ve su Usti harbi, hava savunma, ileri karakol faaliyetlerinin icrasi, kesif, gézetleme,
hedef tespit, teshis, tanima ve erken ihbar faaliyetlerinde gérev yapmakta. Buna istinaden silah
sistemlerinde yapilan donanim degisikligi ve ilaveler nedeniyle 10 metre uzatilan TCG ANADOLU genel
olarak yapisal degisikliklere ugradi. Boyu 113 metre, genisliginin ise 14,4 metre olan TCG ISTANBUL
Firkateyni; 3D Arama Radari, E/O Sensérler, Atis Kontrol Radarlari, Aydinlatma Radari, Seyir ve LPI
Radarlari, Elektronik Harp Suit, Elektronik Destek, Elektronik Taarruz, ChaffDecoy Aldatici Sistem, Lazer
Ikaz Sistemi, Kizilétesi Arama ve Takip Sistemi, Karinaya Monteli Sonar, Torpido Karistirma/Aldatma
Sistemi, Torpido Kovanlari, Milli Satihtan Satha G/M Sistemi, Dikey Atim Sistemi (DAS), 2 x 25 mm
Stabilize Top (STOP), Yakin Hava Savunma Sistemi (CIWS) ve 76 mm Ana Batarya gibi silah ve
sensérlere sahip. Azami Hiz 29+ knot olan ve 3000 ton deplasmana sahip olan gemi, Tirkiye'nin Milli
Teknoloji Hamlesini destekler nitelikte. 23 Ocak 2021 tarihinde suya indirilen gemi2022 yilinin Mayis
ayinda liman kabul testleri ve 2023 yilinin Ocak ayinda deniz kabul testlerine baslanarak,

Cumbhuriyetimizin kurulusunun 100. yili olan 2023 yilinda Deniz Kuvvetleri Komutanligi'na teslim edilecek.




ULAQ SIDA

ARES Tersanesi ve METEKSAN Savunma, ortak olarak gergeklestirdigi ve son birkag yildir devam eden
yogun Ar-Ge ¢alismalari sonucunda Tirkiye'nin ilk muharip insansiz deniz araci projesini hayata gecirdi.
Bu proje kapsaminda ilk serisi olan ULAQ" Ekim 2020'de yaptiklar basin acgiklamasiyla tanitan ARES
Tersanesi ve METEKSAN Savunma, tanitimdan c¢ok kisa bir sire sonra Tirkiye'nin ilk Silahli insansiz Deniz
Araci’nin (SIDA) prototipinin hazir oldugunu duyurdu.12 Subat 2021'de prototip gemi ULAQ SIDA denize
indirildi. ARES Tersanesi icra Kurulu Baskani Utku Alanc ve METEKSAN Savunma Genel Midiri Selcuk
Alparslan, ortak yaptiklar basin agiklamasinda ULAQ SiDA'nin denize indirilmesiyle yogun deniz
denemeleri dénemini baslandigini belirtti. Kisa vadede hedeflerinin deniz denemelerini basariyla

tamamlamak ve gidimli fize testlerini yapmak oldugunu séyleyen Utku Alanc ve Selcuk Arpaslan, ilgi

ve destek gésteren herkese tesekkirlerini sundu.

Mavi Vatan'in Yeni Elgisi

Orta Asya'dan beri olaganisti yetenekleriyle devleti temsil eden, Eski Tirk Kultirinden bir elgi
anlamina gelen ULAQ; gelismis kompozit malzemeden yapilmis, 400 kilometre menzile, saatte 65
kilometre hiza, gUndUz / gece goris |<o.bi|iyetine sahiptir. TUrkiye’nin ilk muhrip insansiz deniz aracidir.
Mobil araglardan, karargahlardan ve deniz platformlarindan sifreli iletisim yapisiyla, istihbarat,
gozetleme, kesif, yizey savasi, asimetrik savas, eskort gérevleri, stratejik altyapi korumasi gibi gérevler
icin kullanilabilme yetenekleriyle Tirk Donanmasi icin gergek bir destek olabilme yolunda biyik bir
potansiyele sahip olan ULAQ, sinifinin lideri konumundaki fize sistemleriyle donatildi. SIDAnin fize
sistemleri, Turk fize Ureticisi ROKETSAN tarafindan saglanan 4 lazer gidimli fize Cirit hicresi ve 2
Lazer Gidimli Uzun Menzilli Tanksavar Fize Sistemi (L-UMTAS) hicresinden olusuyor. Atis testlerinin bu

yilin ilk ceyregi sonunda tamamlanmasi planlaniyor.

.-
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ULAQ SIDA sahip oldugu fize sistemlerinin yani sira, cesitli operasyonel ihtiyaglari karsilamak igin
karistirma ve elektronik harp sistemleri gibi farkli iletisim ve istihbarat sistemleri ile donatilabilme
szelliginde. Sadece uzaktan kumandali bir arag degil, ayni zamanda yapay zekayr barindiran otonom
bir arag olan SIDA; kendi sinifindaki otonom arag|<1r, IHA, SIHA ve TiHAlar gibi tamqm|ay|C| kuvvetlerle
ortak operasyon gerceklestirebilecek. ARES Tersanesi ve METEKSAN Savunma, SIDA'nin ardindan
gozetleme ve istihbarat, mayin avlama, denizalti savunma harbi , yanginla micadele, arama kurtarma
gérev|eri gibi opercsyon|ar icin kullanilabilecek insansiz deniz <1r<1<;|<1r|n|n da hazir o|acag|n| duyurdu.

Ulusal Egemenlik Bayramina ULAQ Mujdesi

ARES Tersanesi ve METEKSAN Savunmanin 23 Nisan &ncesi yaptigi paylasim biyik ilgi ve merak
uyandirdi. “Sessizligin sesini duyuyormusunuz? ULAQ duyuyor! ” ve “ULAQ haber getirdi; Saklanmak igin
karanliklar givenli degil! ” sézleriyle yapilan paylasimlarda 23 Nisan tarih gésterildi.

ARES Tersanesi ve METEKSAN Savunma, 23 Nisan gini ULAQ'in yeni aile Gyesinin Tirkiye'nin ilk ve Tek
Denizalti Savunma Harbi insansiz Deniz Araci “ULAQ DSH” olacagini agikladi. “Derinlerde saklanmak
yok “ séziyle paylasilan videoda ULAQ DSH ‘nin iki adet torpido kovanina sahip oldugu gériliyor.
Ayrica videoda paylasilan pals seslerinden ULAQ DSH ‘nin aktif sonar sistemine sahip olacag:r da
tahmin ediliyor.

“ASW | DSH
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Denizdeki Rezervlerimiz
Gun Yuzine Cikacak

Tirkiye'nin 2012 yilinda Tirkiye Petrolleri Anonim Ortakligi (TPAO) envanterine katilan Barbaros
qureddin Pasa sismik arastirma gemisiy|e ba§|ayan sismik arastirma ga||§mct|ar| hiz kesmeden devam
ediyor. Barbaros Hayreddin Pasa gemisi, 2017 yilinda gegici kabuli yapilan yerli imkanlarimizin ring
Orug Reis sismik arastirma gemisiyle beraber derin denizleri karis karis okuyor. Yapilan sismik
arastirmalarin ardindan TPAO envanterinde bulunan Tirkiye'nin ilk milli sondaj gemisi olan Fatih 20
Temmuz 2020 tarihinde Karadeniz agiklarinda Tuna-1 sondaj kuyusunda yaptigi galismayla olkemizi
gururlandirdi. Fatih, ilk olarak buldugu 320 milyar metrekip dogalgazin ardindan 85 milyar metrekip
daha ekleyerek toplamda 405 milyar metrekip dogalgaz kesfiyle tlkemizin Milli Enerji ve Maden
Politikasini destekledi. Milli Enerji ve Maden Politikasi kapsaminda, denizlerdeki arama ve sondqj
faaliyetlerinin artirlmasi amaciyla TPAO tarafindan satin alinan Yavuz Sondaj gemisi ise Kibris adasinin
gineybatisinda yer alan Selguklu-1 kuyusundaki sondajini 6 bin metrede tamamlayarak Mersin Tasucu
Limani’nda bir sonraki galismasi icin bakima alindi. Enerji ve Tabii Kaynaklar Bakani Fatih Dénmez,
Selguk-1 kuyusundan elde edilen sonucglardan omit verici oldugunu ve bu bslgenin yakinlarinda yeni
sondajlar yapilacagini agikladi. Tim bu ¢alismalarin ardindan 2020 yilinda filoya katilan son sondaj
gemisi de Kanuni oldu. Gegtigimiz yil 14 Kasimda Zonguldak'a gelen Kanuni, Filyos Limani’nda Fatih
Sondaj gemisiyle yan yana demir atti. Fatih'in sondaj faaliyetlerini yapacagr Amasra- 1 kuyusunda,
Kanuni ise sondajlarin tamamlayici ve test islemlerini yapacak. Bakan Dénmez'in paylastigi bilgilere
goére 5 yil igerisinde 30 ile 40 kuyuya ulasarak iretimin gergek|e§tiri|mesi hedefleniyor.

Tiirkiye'nin Yeni 11ki Ertugrul Gazi

Tirk Denizcilik Sicili ‘ne kayith ilk yizer LNG depolama ve gazlastirma gemisi Ertugrul Gazi Tirkiye'ye
ulasti. Sertifikasyon islemlerinin ardindan Hatay'da BOTAS Dértyol Terminali'ne yanasan Ertugrul
Gazi'ye 3 Nisan'da Tirk bayragi gekildi. Ginlik gazlastirma kapasitesi 28 milyon metrekip olan
Ertugrul Gazi'nin LNG depolama kapasitesi ise 170 bin metrekip seviyesinde bulunuyor. Ertugrul Gazi,
FSRU tesislerini boru hatlarina bagli kalmadan farkl kaynak tlke ya da spot piyasalardan gaz tedarik
edebilmenin yani sira gaz iletim ve dagitiminda yatirim ve tasima maliyetlerini azaltacak.

Sismik Arastirma Gemileri

Barbaros Hayrettin Pasa

Uzunlugu 84, genisligi 21,6 metre ve brit 4
bin 711 ton agirhgindadir. iki ve ¢ boyutlu
sismik arastirma yapabilme, denizin 8
kilometre  altindaki  jeolojik  yapilar
inceleyebilme,  uydu haberlesmesiyle
otomatik yén ve pozisyon tayini yapabilme
yetenegine sahiptir.
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Dizel itici giciyle galisan Barbaros Hayrettin Pasa gemisi, buzullarda ¢alisma ézelligine de sahiptir.
Ayrica sismik ses kaynagi, su temizleme sistemleri, yiksek 6zellikli katalitik ceviricileri ve ¢ift gévdesiyle
en gevreci gemilerden birisi olma 6zelligine sahiptir. Gemide bir helikopter pisti bulunuyor.

Oruc Reis

Uzunlugu 87, genisligi 22 metre ve 4 bin
867 ton agirligindadir. Deniz tabanindan
itibaren 15.000 m derinlikteki jeolojik
yapilar gérintileyebilme ve sahip oldugu
modern uzaktan kumandali su alti araci
(ROV) ile 1.500 m su derinligindeki deniz
tabani  ayrintili olarak izlenebilme
yetenegine sahiptir.

Modern sevk ve manevra sistemleriyle birlikte, jeofizik (2B/3B derin sismik, gravite, manyetik) sistemler
ve deniz tabani ayrintili gérintileme /haritalama sistemleri, su kolonu ve deniz tabanindan jeolojik
drnekleme yapabi|ece|< ekipman|a donat||m|§t|r. Alinan verilerin i§|enmesi, analizi ve deger|endirmesine
yonelik jeoloji, jeofizik, hidrografi, osinografi ve biyoloji arastirma laboratuvarlari yer almaktadir.
Gemide bir helikopter pisti bulunuyor.

Sondaj Gemileri

Fatih

Uzunlugu 229 metre, genisligi 36
metre ve 51 bin 283 groston
agrrhgindadir. 64 m yiksekliginde iki
kuleden olusan geminin kuleleri 1750
ton yik kaldirma  kapasitesine
sahiptir.

12 bin 200 metre derinlikte deniz
sondaji yapabilme  yetenegine
sahiptir. Aktif konumlandirma sistemi

sayesinde 6 metre yikseklikteki dalga

boyunda bile sabit kalarak operasyonlarini sirdirebilme &zelligi bulunmaktadir. 6. nesil denilen Ust
dizey bir teknolojisiyle dinyanin ilk 5 gemisi arasindadir.

10-
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Yavuz

Uzunlugu 230 metre,
genisligi 36 metre ve
51 bin 283 groston
agirhgindadir.

6. Nesil ultra derin

deniz sondaj gemisi

olma &zelligiyle dinya

genelinde bu konseptteki 16 gemiden bir tanesidir. Cift kuleli tasarimiyla hem asil hem yardimer islerin
yapilabildigi es zamanl operasyon yapabilme yetenegine sahiptir.

Kanuni

Uzunlugu 227 metre, genisligi 42
metre ve 60 bin 316 groston
agirhgindadir.

114 metre yiksekliginde bir kuleye ve
12 bin 200 metre sondaj derinligine
sahiptir.

LNG Depolama ve Gazlastirma
Ertugrul Gazi

Uzunlugu 295 metre, genisligi
46 metre veb3d metre
yiksekligindedir.

Ginlik 28 milyon metrekiplik
gazlastirma kapasitesiyle
dinyada kapasitesi en yiksek
gemilerin  basinda gelmekte.
LNG depolama kapasitesi ise
170 bin metrekip
seviyesindedir. Test islemleri
hala devam etmekte.
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Siiveys Kanali'nda Ever Given Krizi

Ever Given , Japon Gemi insa sirketi Imabari Shipbuilding tarafindan insa edilen dinyanin en buyik
kargo gemi|erinden bir tanesidir. Tayvanh konteyner ta§|mc1<:|||g| ve nak|iye sirketi Evergreen Marine
tarafindan isletilmekte olan 400 metre boyundaki Ever Given; 23 Mart tarihinde, Siveys Kanalindaki
seyri sirasinda karaya oturarak dinya deniz yolu ticaretinde biyik sorunlara neden olmasiyla gindem
oldu. Olayin nasll gergek|e§tigine dair tartismalar sirerken Siveys Kanali idqresinden(SCA) bir
aciklama geldi.
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SCA'nin yaptigi agiklama geminin, sert rizgarlar ve toz firtinasi arasinda yénlendirme yetenegini
kaybederek capraz olarak karaya oturdugu yénindeydi. Bu agiklamanin ardindan bir aciklamada
Evergreen Marine'den geldi. Evergreen Marine, ani ve siddetli bir rizgar carpmasi sebebiyle geminin
SuU yo|undc1n glkmasmdan ve kazara dibe vurmasindan §Uphe|endi|<|erini be|irtti.—Gegmi§ tarihlere
bakildiginda ayni geminin 2019 yilinda siddetli rizgar nedeniyle Elbe nehrinde limana yanasan
Finkenwerder feribotuyla ¢arpistigi da bilinmekte.- Misirli meteorologlar geminin karaya oturdugu giin
siddetli rizgar ve kum firtinasi oldugunu dogrulamasina ragmen SCA Baskani Amiral Usame Rabie’nin 27
Mart'ta dizenledigi basin toplantisinda, olumsuz hava kosullarinin geminin karaya oturmasina ana
neden olmadigini bunun teknik veya insani bir hatadan meydana gelebilecegini sdylemesi dinya

genelinde siyasi séylemlere neden oldu.
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Karaya oturdugunda arakasinda 15 gemi bulunan Ever Given, kaldigi sire boyunca her iki yénde de
200'den fazla geminin gegisini engelledi. Dinyanin en islek ticaret yollarindan birisini devre disi
birakan bu olay deniz ticaretinde su kanallarinin &neminin sorgulanmasina neden oldu. Ticaret
uzmanlarinin  rotasinda Siveys Kanali olan gemi|erin gecikmesive tedarik zincirinin aksamasi
konusundaki endiseleri izerine Siveys Kanali idaresi baskani Korgeneral Ossama Rabei, "Siveys Kanali,
denizciligin yeniden kurulmasini saglamak ve kiresel ticaretin hareketine hizmet etmek igin higbir
cabadan kaginmayacaktir' agiklamasinda bulundu. Bu olay karsisinda Tirkiye, Siveys Kanalinda
karaya oturan gemiyi kurtarmak igin dinyanin en gicgli acil midahale gemilerinden birisi olan Nene

Hatun'u génderebi|ecegini Misir'a iletti ancak bu ileti kabul edilmedi.

Geminin teknik bakimini
Ustlenen  Bernhard  Schulte
Shipmanagement (BSM) sirketi,

kurtarma calismalari icin
bslgeye dokuz rémork
génderdi. Bu rémorklar,

halatlar  kullanarak ya da
dogrudan  gemiye  temas
ederek, gemiyi sikistigi yerden
kurtarmaya calistr. Ayni
zamanda geminin etrafindaki
tortu ve kumlarin cikarilmasi
icin kepge|er ve is
makineleriyle calismalar
yap||d|. i§ makine|eriy|e
yapilan bu ¢alismalar dinya
capindaki bircok sosyal medya
platformunda komik
paylasimlara neden oldu. Alti
ginden fazla siren
calismalarin ardindan  Ever
Given konteyner gemisi sikistigi
yerden kurtarildi. Misir
Hokimeti sikisan  gemiye el
koydu ve talep ettigi 916
milyon dolarlik creti
ddemedikleri takdirde gemiyi
serbest birakmayacaklarini
séyliyor.  Daha  sonrasinda
SCA'nin  Siveys  Kanalinda
bulunan rémorksr filosuna 5
tane daha ekledigi biliniyor.
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Exposhipping Expomaritt Istanbul

Denizcilik Sektorii Exposhipping Expomaritt Istanbul’da
Bulusacak

12-15 Ekim 2021 tarihleri arasinda IMEAK Deniz Ticaret Odasi adina Informa Markets tarafindan
dizenlenecek olan 16. Exposhipping Expomaritt istanbul, Uluslararasi Denizcilik Fuar ve Konferans,
denizcilik sektéri profesyonellerini bir araya getirmek icin ¢alismalarina son hizi ile devam ediyor.
Gemi insa ve yan sanayinin merkezi Tuzla bélgesinde yer alan VIAPORT Marina’da gergeklesecek
organizasyon, Gemi sektérin hedefleri dogru|tusunda tom dernek, kurum, |<uru|u§ ve medyamn destegi ve
is birligi ile yeni rotasinda ilerliyor.

Viaport Marina'da yapilacak Exposhipping Expomaritt istanbul, Gemi insa sektérinin merkezi Tuzla,
Altinova tersaneler balgesi ve Sabiha Gékgen Havalimani’na yakinhigi ile hem uluslararasi hem de ulusal
katilimlar i¢in boyik avantaja sahip konumda yer aliyor.

Tirk gemi insa ve yan sanayi ile global denizcilik sektérinin tim paydaslarini Exposhipping Expomaritt
istanbul ¢atisi altinda bir araya getirmeyi hedeflediklerini belirten Fuar Direktéri Esin Aslihan Géksel,
ulusal ve uluslararasi is birliklerine zemin hc12|r|c1yc1n b6|gesinin en gUg|U ticaret ve pc12c1r|amc1
organizasyonu olan fuarin hazirliklar kapsaminda hedef ilkeler icin hazirlanan hosted-buyer
programlari, mevcut fuar alaninin ilave ek tniteler ile genisletilmesi ile ulusal ve uluslararasi daha ¢ok
katilimemin yer alabilecegi bir platformun hazirliklar igerisindeyiz. 2019 yilinda oldugu gibi 2021
yilinda da sadece bir fuar degil ayni zamanda gergeklestirilecek etkinlikler ve konferanslar ile bir bilgi
paylasim platformu olmak igin hazirliklarimizi yapiyoruz.” dedi.

GISBIR’in Destekleri ile Tiirk Gemi Insa Sektorii
Exposhipping Expomaritt Istanbul’ da Gorucuye Gikacak...

Tirkiye Gemi insa Sanayicileri Dernegi
GISBiRin de tam destegini alan
Exposhipping  Expomaritt  istanbul;
gemi insa sanayinde genis Uretim
hacmine sahip, orta tonajli gemilerin
yani sira yenilikgi, teknolojik ve &6zel
kullanim amacgli gemilerin LNG, hibrit,
elektrik tahrikli ve bunlar gibi farkli

gemi tip|erinde Uretimde DUnya’nln

ilklerini hayata geciren ve Norveg \
basta olmak tzere, 130 tlkeye de bu
gemi|eri ihrqg eden ilke olan
Turkiye'yi global denizcilik sektéri ile
bulusturacak.
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Exposhipping istanbul’da All Secure Standartlari ile En Ust
Seviyede Hijyen ve Guvenlik Saglanacak

Fuarlarin dinya ticaretinin gelisimi agisindan énemli bir rol Ustlendigini belirten Fuar Direktéri Esin
Aslihan Goksel, “Ulkelerin pandemiden etkilenen ekonomilerini ayaga kaldirmak icin ticarete ihtiyaglari
var. Fuarlarda bunu saglayan en dnemli platformlar. Sektérimiz kisa zamanda sirece adapte olarak
gerekli &nlemleri aldi. Sirketimiz Informa dinyanin en biyik fuar organizatéri olarak tim
organizasyonlarinda All Secure standartlarini hayata gegirerek 10 ana kural cercevesinde hijyen,
temizlik, fiziksel mesafe basta olmak izere tim yapiyi tekrar planlayarak katilimer ve ziyaretgileri igin
en ngen|i p|c1tformu ge|i§tirdi. Organizatoér olarak a|d|g|m|z énlemlere ek olarak devletimizin ve Saghk
Bakanhigi Bilim Kurulu'nun tavsiyeleri ve hazirladigi yénergeleri de titizlikle takip ediyor ve uygulamaya

almaya devam ediyoruz” dedi.
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Sektoriin Dinamikleri “Global Maritime Summit” Zirvesi'nde
Konusulacak...

Seatrade Cruise Global, Sea Asia, Seatrade Maritime Middle East, Seatrade Offshore Marine &
Workboats Middle East gibi dinyanin lider denizcilik fuar ve konferanslarini dizenleyen SEATRADE
markasi énciliginde dizenlenecek “Global Maritime Summit”, denizcilik endustrisini uluslararasi ve
bslgesel bazda etkileyen kilit konulara odaklanacak. 12-15 Ekim 2021tarihleri arasinda fuar ile es
zamanli olarak p|<1n|<1n<1n zirvede, Dinya ekonomisi bag|am|nda; “Denizcilik sektéronin durumu”,
”Dijita||e§me", “Surdirilebilirlik”, “Pazar gc'ernUm|eri”, “Kiresel trendler”, “"Gemi insaati, onarimi ve
bakimi”, ‘Gemi insa da yikselen trend savunma sanayii araglar”, “Gelecegin gemileri”, gibi konular ele

alinacak.

Hazirlayan: irem Yildiz
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ITUNUN TARIHI

Gemi Insaatina Dayanan Temeller

Bugin binyesinde 13 fakilte, 39 bslim ve 6 enstiti bulunduran ve resmi olarak 1773'te kuruldugu kabul
edilen iTUnin temelleri gemi insaatina dayaniyor. iTU, ilk kuruldugu ismiyle Mihendishane-i Bahri
Humayun, lll. Mustafa déneminde ilk olarak gemi insaati ve deniz haritalarinin yapilmasi konusunda
uzman personel yetistirmek amaciyla kurulmus olup matematik ve geometri temelli egitim ile gemi
insaati mihendisleri mezun etmistir. Kurulan bu Mihendishaneye, askeri bir okul olmasina ragmen,
sivillerin de devam etmesine izin veriliyordu. Bir ihtiyaci karsilamak amaciyla kurulan bu okulda daha
sonralari ihtiyag dogrultusunda yeni fakilteler eklenmistir. 1795 yilinda ise topgu ve istihkam subay
yetistirmek amaciyla Mihendishane-i Berri-i Himaydn kuruldu. 1883 yilinda kurulan Hendese-i Milkiye
ise okulun sivil kanadini olusturdu. Mihendishane'nin askeri kanadi Kara Harp Okulu ve Deniz Harp

Okulu olarak ginimize gelirken, sivil kanadini da iTU ile devam ettirmektedir.

Muhendishane-i Bahri Humayun
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ITU'niin Tarihi

Muhendishane-i Berri-i Humayun

Miihandis Maktabi Ali'stnin hoca ve ogrencilerinin 1918 pimda cekilen fotografian
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Silyon ITU'niin Tarihi

Teknik Unlversr[e
L

1944

Nitelikli 6gretim Uyesi kadrosu ve modern laboratuvarlari ile Tirkiye'nin gemi mihendisi ihtiyacini
karsilayan Gemi insaati ve Deniz Bilimleri Fakiltesi binyesinde Gemi insaati ve Gemi Makineleri

Mihendisligi ve Gemi ve Deniz Teknolojisi Mihendisligi olmak tzere iki bslim bulunmaktadir.

Gemi insaati ve Gemi Makineleri Mihendisligi Bslimi alaninda Tirkiye’de énder konumda olup; her
tirlo sualti ve su Ustd aracinin dizayni, hidrodinamigi, yapisal analizi, hidrostatik ve stabilite analizi,
yara|anma ve denize indirme hesap|ar|, pervane dizaynl ve gemi makine sistemleri dizaynl alanlarinda
faaliyet géstermektedir.

Farkli mohendislik disiplinlerini igine alan Gemi ve Deniz Teknolojisi Mihendisligi Balimu, her tirl agik
deniz yapisi, sondaj gemisi, petrol platformu ve diger yizer deniz araglarinin tasarimi, gelistirilmesi
konularinin yani sira fiziksel o§inogrqfi, deniz |<ir|i|igi ve sualti akustigi konularinda da lisans, lisansisti

ve doktora seviyesinde egitim-6gretim sunmaktadir.




ROPORTA]

Sn. Erdal GEDIKOGLU

1. Bize biraz kendinizden bahseder misiniz?

Adim Erdal Gedikoglu. Gemi insaati ve
Gemi Makinalari mihendisiyim. 1986'da iTU
Gemi Insaati ve Gemi Makineleri
MUhendishgi Bolimi'ne girdim, 1992'de 2 y||

gecikme|i olarak mezun oldum.

1990 yilinda, bir 6zel sektér tersanesi
binyesinde basladigim meslek yasamim 31
yildir devam ediyor.8 yil kadar Tuzla'da
yeni inga ve bakim-onarim tersanelerinde
calistim. 1998 ile 2005 yillar arasinda,
italyan Loydu diye bildigimiz RINA'ya
sérveydér olarak dahil oldum. Akabinde,
gemi isletmeciligi  alaninda calismaya
basladim. Yerli ve yabanci cesitli armatsr
ve/veya isletmeci sirketlerde  teknik
midorlik, isletme mudurlogo gibi gérevler

yUrittim. En son, Hollanda'da yerlesik, Tirk ve yabanci ortakli bir gemi isletmeciligi sirketinde genel
midirluk gérevini yirittikten sonra, 2015 yilinda Turkiye'ye déndim.

Tirkiye'ye déndikten sonra, Tirk Loydu Vakfi'ndaGemi Mihendisleri Odasi kontenjanindan 2 yil Yénetim
Kurulu tyeligi yaptim.Yénetim Kurulu gérevinden sonra, Tirk Loydu'nunuluslararasilasma sirecinin énemli
bir bileseni olan IACS iyesi haline gelme projesi kapsaminda,kendi teknik personelinin yetistirilmesi
islerini yiritmekle gérevli olan Egitim ve Vasiflandirma Balimi'nin yéneticiligini tstlendim. Halen de bu
gdrevi yuritiyorum.

2. Bu alanda calismayi tercih ederken sizi motive eden etkenler
nelerdi?

Dinyada deniz tasimaciliginin yeri cok &nemli. Dinya ticaretinde ¢ok énemli yeri olan ham maddenin,
yari mamul ya da mamul maddelerinin bir yer|erc|en bir yer|ere aktarilmasinda deniz ta§|mq0|||g| isin
kilit noktasidir. Bu ¢&zimi var eden her tir deniz aracinin denetim ve belgelendirme faaliyetlerini
yiriten klas kuruluslarinim, kural koyma ve uygulama yani hep ilgimi cekmekteydi. Zaten kisisel yapi
itibariyle de sistematik isleyen seylerle yakindan ilgilenmeyi seviyordum. Bu saydigim nedenlerden &tiri
klaslama isleri bana hep cazip goérinmistu.

9.
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3. Bir yapinin klaslama siireci nasil isliyor? Biraz bilgi verir misiniz?

Oncelikle klas, kavramsal olarak zorunlu bir sey degi|dir, klast gerek|i kilan sey sigorta kavramidir.
Birgok riske aglk durumda olan deniz aracinin maruz |<a|c1bi|ece§i risklerin gergek|e§me o|a5|||g|n|
disirme anlaminda klas kavrami islev gérir. Sigorta kuruluslari, muteber bir klas kurulusundan klasli
olmayan bir deniz aracini sigortalamakta isteksiz olacaklardir. Bu anlamda, klas kavrami, deniz
tasimaciliginin toplam risk yénetimi baglaminda islev gérir.

O|c1ya yeni insa asamasindan itibaren bakmqu calisalim. Sireg, gemi sahibinin kendisine bir klas
kurulusu segmesiyle baslar. Bu segimde tamamen 6zgirdir. Sectigi klas kurulusu ile, gemisinin tirine,
niteliklerine ve ilave bazi ézelliklerine goére bir klaslama cergevesi saptar. Buna klas notasyonu denir.
Boylece, insa edilecek deniz aracinin tabi olacagi kurallar belli olur. Klas kurulusunun net bir sekilde
tanimli olan kurallarina tabi tekne ve makine aksami, muhtelif donatim bi|e§en|eri, stabilite ve diger
temel hususlara dair tasarim detaylarini ve hesaplamalari icerir dokimanlar klasa sunulur. Klasin plan
onay birimi, kendi alt disiplinleri igerisinde bu dokimanlari inceler, kurallara vygunlugunu denetler ve
kurallara vygunluk sirecini saglar. Béylece plan onay sireci gergeklesir. Onayli dokimantasyona gére
gére, yeni insa sireci, klas sérveyérlerinin gézetimi ve denetimi altinda bir tersanede yiritilerek,
klaslama tamamlanir. Gemiye o geminin klasli o|dugunu gdsteren klas sertifikasi verilir ve gemi
ga||§m<1ya ba§|ar. Klas sertifikasinin geger|i|i|< suresi igerisinde de, geminin klas kurallarina uygun|u|<
halinin devam ettirildigini teyit etmek icin gene periyodik bir cercevede gesitli sérveyler yuritilur.

4. Klas kuruluilarlnm Klaslama disinda, “statutory” (resmi mevzuat)
alaninda da faaliyet gosterdiklerini bilivoruz. Bu alan nedir, bu alanda
klas kuruluslarinin fonksiyonu nedir?

Bir gemi, bir tlkenin salt kendi hukuki sinirlari icinde ¢alisiyor olabilecegi gibi, uluslararasi gercevede
de yani o ilkenin sinirlari disinda da ¢alisabilir. Deniz tasimaciligr genel karakter olarak, uluslararas:
nitelikli ve gok bilesenli, karmasik bir toplam prosestir.

Ornegin, bir tlkenin limanindan bir baska tlkenin limanina yctp||an bir tasimacilik isinde, yUkUn saticisi,
yiki alicisi, yukion tasiyicisi, yokin brokeri, bunlarin her birinin sigortacilari ve sigortalama prosesi,
cevresel etmenler, geminin isletilmesi operasyonu olusturan pratik unsurlar, geminin izerindeki
personelin uygulama performansi, cevresel fiziksel riskler ve etmenler, cevreye etkiler, geminin kendisi,
yUk|erin yUk|eme ve tah|iye operqsyon|ar|, catisma risk|eri, yUkUn maruz ka|abi|ecegi hasar|qr, vb. butin
bu elementler hep birlikte, deniz tc1§|m<10|||g| pratiginin énemli unsurlaridir.

Bu unsurlar, deniz tasimaciligi vygulamasinda bir toplam karmasik iliski sistemi yaratiyor. Bu iliski
sistemini dUzen|eyece|<, bu i|i§|<i sisteminin bi|e§en|eri arasindaki haklari ve sorumluluklar: tqn|m|c1yaca|<,
gemilerin saglamasi gereken teknik standartlari, operasyonel alanda yerine getirilmesi gerekli zorunlu
is ve islemleri tanimlayacak ve uygulatacak, bir st otoritenin kuracagr yasal bir sistematik ihtiyaci
ortaya glklyor. Bu ihtiyam, yere| 6|ge|<te, yani belirli bir devletin kendi egemen|i|< alanlar igerisinde o
devlet, saglayabilir. Ancak, uluslararasi élgekte, bir devletin “dizenleyici otorite” &zelligi, diger
devletlerin kendi egemenlik alanlar igerisinde gecerli olamayacagi icin, daha ist seviyede bir
“dizenleyici otorite” ihtiyaci ortaya ¢ikiyor.

20 yuzyll baslarinda, denizcilikte ve ticarette ileri devletlerce, béyle bir st otorite olusumu girigimleri
oldu. Ancak, ayni zamanda bu girisimlere éncilik eden devletlerin taraflar oldugu 1. ve 2. paylasim
savaslari, bu girisimleri geciktirdi.

2. Dinya Savasi’ndan Birlegsmis Milletlerin kurulmasi ile, baskaca bircok alanda oldugu gibi, deniz
tasimaciligi alaninda da global slgekte gecerli olacak sekilde dizenleyici hikimlerini kurmak ve
isletilmesini saglamak amaciyla denizciligin yasal statideki st 6rgiti olarak IMO (International
Maritime Organization) kuruldu.

.90-
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IMO, uluslararasi denizcilik pratiginin daha emniyetli ve cevreye karsi daha az riskli hale ge|mesini
saglamak Gzere SOLAS (Safety of Life at Sea), MARPOL (Marine Pollution) ve Load Line gibi baglayici
sézlesmeler olusturmaya baslad:.

BM Uyesi olmak yoluyla IMOya iye ilke statisindeki devletler de, bu sézlesmeleri tanimak, kendi ic
hukuklarimin bi|e§eni yapmak yo|uy|a, uygu|amaya b(l§|0.dl|Cll’. Ancak, bu sc">z|e§me|erin gerek|erini yerine
getirmek bakimindan oldukga ileri dizeyde uzmanlik gerektiren i¢c organizasyonlar kurmak zorlugu
karsisinda, IMO’da benimsenen resmi bir uygulama olarak, devletlerin, bu sézlesmelerin gereklerini
yerine getirme noktasinda denetim ve belgelendirme uygulamasini, klas kuruluslarini kendileri adina
yerine getirmek Uzere yetkilendirmesi seklinde bir uygulama baslad.

Béylece, IMO'nun kurulusuna nazaran, 150 yildan fazla bir gec¢mis uygulama deneyimi olan klas
kuruluslari, ayri ayri devletler tarafindan yetkilendirilmek yolu ile, uluslararasi sézlesmelerin uygulamasini
o devletler adina yiritir bir fonksiyon haline geldiler.

5. Ulkemizde Tiirk Loydu disinda bircok baska klas kurulu%larl da
hizmet vermektedir. Peki Tirk Loydu olarak sizin farkiniz nedir

Klaslama uygu|<1m<15|, L|oyd Register ile birlikte 1760 y||| itibariy|e b<1§||yor, arkasindan, 19. yijzy||d<1
Alman, Fransiz ve italyan klas kuruluglarinin kurulusunu gériyoruz. Ardindan 20. yizyillda Rus Loydu ve
digerleri eklendi ve 20. Yizyil sonlarina dogru, 1968'de, eski zamanlardan beri klas vygulamasinda
bulunan 8 klas kurulusu, bir araya gelerek is birligi ve standardizasyon stratejisiyle Uluslararasi Klas
Kuruluslar Birligi (IACS)"t kurdular. Ginimizde IACS, uluslararasi operasyon icerisinde bulunan gemilerin
yaklasik %85'inin klaslamasini yapmaktadir.

Tirkiye, jeopolitik konumu sebebiyle ¢ok biyik énem arz ettigi ve deniz tagimacihgr ana
gUzergaHarmdan birisi zerinde o|dugu igin, dUnyadaki eski ve deneyim|i klas kuruluslari uzun zaman
énce ilkemize geldiler, ilkemizdeki klas ihtiyaglarina hizmet sundular. Bizim de klaslama alaninda
kurumsal bir yapl kurabilmemiz icin éncelikle bu alanda yeter|i sayldq ka|ifiye insan gicinu yaratmis
olmaya ve denizcilik pratiginde bir toplam kurumsallasmanin gergeklestirilmesine ihtiyacimiz vardi. Bu
anlamda gerekh atilimlar, ancak Cumhuriyet vizyonu ile baslatilabildi. Haliyle de bir klas kurumu kurma
sUreg|eri, diger klaslarin tarihsel gecmisine nazaran o|du|<<;c1 gecikti.

Cumhuriyet vizyonuyla ilerleme kaydeden denizcilik, o dénemde kurulan kurumlarla modern anlamda
denizciler ve mihendisler yetistirmeye basladi. Gemi insaati alaninda, modern anlamda bir akademik
égrenime 1940'larda gecildigini gériyoruz.

Sirec devami olarak 1954'te kurulan ilk mihendislik meslek odasi GMO, 1955 yilindan itibaren, milli bir
klas kurulusu kurma isini kendine gindem etti ve, uzun siren galismalar sonucunda GMO, 1962 yilinda
Tirk Loydu'nu kurdu.

Daha eski zamanlarda kurulmus klas kuruluslarinin daha fazla uzmanlik biriktirdigi agiktir. Tirk Loydu’nun
kendisine gére daha eski klas kuruluslarindan temel farki gec¢ kurulmus olmasidir. Yetkinlik bakimindan
diger klas kuruluslarindan ¢ok fazla geri kalir bir yani yoktur.

6. Uyulmasi gereken kurallar yurt disindakiler ile ayni mi yoksa
Turkiye'de baska kurallar da var mi?

IMO iginde herhangi bir hikmin zorunlu hale gelmesinin bir sistematigi vardir. IMO’ya bagl olan Bayrak
idare|eri, bu hikimleri uygu|amak|a mukelleftir. Bu uluslararasi hikimleri benimseme ve yiritme yani
sira, bu hikimlerle ge|i§mez nitelikte, kendi ic hiokimlerini kurma haklar da kendi egemen|i|< alanlari

iginde hep bakidir.
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Devletler, kendi 6znel kosullarina gére, kendi i¢c mevzuatlarini da olusturabilmektedir. Kendi siyasi
egemen|i|< alani igerisinde Avrupa Bir|igi, bazi konularda, uluslararasi sistematikten daha kati kurallar
kqubi|me|<tec|ir. Ulkemiz de denizcilik alaninda, bir kismi uluslararas: gerek|erin ic uygu|c1mc1 detay|clr|n|
iceren, bir kismi ise sadece kendi &znellikleri dogru|tusunda o|u§turu|mu§ kendi ic denizcilik mevzuat

sahibidir.

1. Sadece liman ve tersaneler degil ulagim, imalat, enerji, savunma
sanayi gibi alanlarda da hizmet veriyorsunuz. Bu hizmeti vermek igin
cok genis bir yetkinlik gerekiyordur. Bunu nasil saghyorsunuz?

Kurallarin olusumundan baslayarak, denetimlerin yapilmasi ve belgelendirme sirecinin tamamlanmasi,
akabinde klaslilik halinin sirdirimi ve geminin hurdaya g¢ikarilmasina kadar klas kurulusu, basarili bir
uygu|amc1 icin y|g|n|a konuyu ele almak zorundadir.

Bunun igin en &nemli gerek sart yetkin olmaktir. Biz de bunu sa§|amaya, yetkin|i|< kavramini insa
edilmesi gereken bir sey olarak gériyoruz diyebilirim. Teorik egitim modillerimizle teknik personelimizin
teorik bilgi dizeylerini yikseltiyoruz. Bu asamada, gerekli bilgilerle donattiktan sonra, uygulama
egitimleri veriyoruz.

Global agidan da arkadaslarimizi uygun gérdUgUmUz seminerlerin ve calismalarin icine katarak
yetkinlik seviyemizi daha Ustte tutmaya calisiyoruz.

8. Pandemi doneminde klaslama isleri ne kadar etkilendi?

Hizmet sirdirimi agisindan ok etkilendigimizi sdyleyemem. Ama sik sik ofis disi ortamlara giden,
kalabaliklar iginde g:q||§c1n arkqda§|ar|m|z o|dugu icin g:q||§ma hqu’u dizeni agsmdan etkilendik
diyebi|irim.

Bizim gibi kuruluslarin olmazsa olmazi, is givenligi yénetimidir. Bu, bizim icin zorunlu bir seydir. Azamide
i|gi|i resmi otoritelerin ve kendi uzmanlarimizin y6n|enc|irme|eri ile, bu|<1§| en aza indirecek (;a||§ma
sistematiklerini uyguluyoruz.

Sirecin basinda ne gibi bir seyle karsi karsiya oldugumuzu tam bilmedigimiz icin, kati énlemler aldik.
Bunun sonucunda da, hizmetin yerine getiri|mesini enge||eyen hususlar oldu.

Ama suan bitincil anlamda farkindalik seviyesi daha ilerde oldugu igin yiritmede bir engel
yasamiyoruz. Faaliyetler durmadi, arkadaslarimiz isini yapmaya devam etti. Basarili bir sekilde
gegiriyoruz diyebi|irim.

9.Turk gemi insa sanayini nasil degerlendiriyorsunuz?

Oncelikle bu soruya Tirk Loydunu temsilen degil, kisisel degerlendirmelerim olarak cevap verdigimi
vurgulamak isterim.

Tirk gemi insa endustrisi bugin bulundugu noktadan ok daha iyi noktada olmaliydi ve bana gére
olabilirdi de. Denizcilik stratejik bir istir, en 6nemli elementlerinden biri de gemi insadir.
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Denizcilikte uzun vadeli ve makro planlar kurmamiz ve yiritmemiz gerekmektedir. Ben ilkemiz gemi
insa endistrisinin makro p|an|ar| o|dugunu dU§UnmUyorum. Adina benim mikro-tersanecilik dedigim, gok
fazla sayida kigik slcekli tersanelerden olusan bir gemi insa endistrimiz var. Bu sistemin bilesenlerinin
finansal gict de ¢ok biyik olamiyor.

Uygulama bilesenleri olan tersaneler, GISBIR (Gemi insa Sanayiciler birligi), Deniz Ticaret Odasi ve
meslegimizin bitin akademik unsurlari tersaneciligi stratejik olarak algilamali ve gelecege dair
analitik projeksiyonlar kurmalidir diye disiniyorum.

10. Tiirk armatorlerin daha cok Tiirkiye bayrakl gemiler kullanmasini
saglamak igin planlariniz var mi?

ququ geminin sicilidir. Bir gemi sahibinin bayrak segimine karar vermesinde birgok unsur, birlikte
etkendir.

Herhangi bir Bayrak Devleti'nin genel ekonomik/politik sistematigi, gemi adami vygulamalar, vergisel
qu|a§|m|ar|, denizcilik alaninda gerek mevzuat c1|tyap|5| gerekse etkin ve yetkin bir organizasyon
yapisi sahibi olmasi, gemi sahiplerinin gemilerini tescilleyecekleri bayrak devletini segcmesinde temel
faktsrlerdir.

Bu faktarlerin timi Tirk Loydu'nun yetki alani disinda hususlar oldugu igin, Tirk armatérlerin gemilerini
mevcut durumdan daha fazla seviyelerde Tirk bayragina kaydetmelerini saglamaya dénik hususlar,
Tirk Loydu'nun gérev ve yetki kapsami disinda olan hususlardir.

1.1leride klas kurulusunda cahismak isteyen ogrencilere ne gibi
tavsiyeler verirsiniz? Kendilerini hangi yonde nasil bir yol izleyerek
gelistirmeliler?

Klaslama isi, mc1|um, vzmanlik demektir. ilk tavsiyem, hatta uyarim, bir klas |<uru|u§unda g:a||§maya, bir
gelisme alani olarak bakmamalari olacaktir.

Oncelikle, gemi mihendisligi meslegimizin uygulamasini, olabildigince, iste, yeni gemi insasi
sUre(;|erinde, tasarim, tekne imalati, sevk sistemleri, ana ve yard|mC| makine sistemleri, elektrik
sistemleri, yapisal ve aktif yangin givenligi, vb. bitin boyutlaryla, en ileri seviyede yasamaya
deneyimlemeye ga||§sm|c1r.

Akabinde, gemi|erin tamir bakim sUreg|erini ya§asm|ar ve operasyone| anlamda, bir geminin nasil ve ne
sekilde bir yasam déngisi yasiyor oldugunu, pratik yasam icinde 8grensinler.

Denizcilik pratiginin, iste, gemi sahipligi, isletmecilik kuruluslari, kiralama operasyonlari, sigorta
kurumlari vb. gibi ana elementlerini, o|c1bi|c|i§ince tanisinlar.

Gemiye ve deniz tagimacihigina dair toplam birikimleri ortalama iyi seviyelere gikardiktan sonra klas
kuruluslarini bir calisma alani olarak disinsinler.

Sayin Erdal GEDIKOGLU'na sorularimiza verdigi cevaplar igin tesekkir ederiz.

Hazirlayan: ismail Samet Giingdr
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GEMI MUHENDISLIGI VE

GLOBALLIGI

Ge¢misten Guniumize
unyada ve Ulkemizde Gemi Miihendisligi

Gemi yapiminin ¢ok eski ¢caglara dayandigi bilinir. M.O. 1000-600 Fenikelilerin giglu bir filosunun
oldugunun bilinmesinin yani sira her yeni cagda denizci ilke sayisi artmis ve gemi yapimi biyik énem
kazanmistir. Demirin 1777 yilinda, celigin 1862 yilinda gemi yapiminda kullaniimaya baslamasi ve 1821
y|||nc|c1 buhar makinalarmin gemi|erde tahrik sistemi olarak uygu|anmasm|n modern gemici|igin
baslangici oldugu séylenebilir. Cesitli alanlarda teknolojinin gelismesi ve gemi insaatinda kullanilmasi
gemiciligin belirli zamanlarda énemli safhalardan gectigini géstermektedir. Tarihten bu gine Dinya
ticaretindeki ge|i§menin ve bugUnkU dUnya dizeninin olusmasinda gemi|erin ve gemi yapiminin etkisi
oldukga buyiktir. ABD, Giney Kore, Japonya ve Norveg'in yani sira birgok Asya ve Avrupa ilkelerinin
ticari anlagsmalar ve siyasi yaklasimlarla rekabet ettiklerini gérebiliriz.

15. Ve 16. Yizyillarda Osmanlilarin yani sira Portekiz ve ispanya gigli donanmalara sahip olmuslar,
daha sonra Hollanda, Fransa ve ingiltere ortaya gikmistir. ingiltere, 18. yizyil ortalarindan ikinci Dinya
Savasi sonuna kadar, dinyanin en biyik ticaret filosuna ve en gigli donanmasina sahip ilkesidir. ABD
kurulmasindan bu yana ise , gemi|er ve gemi sanayii ilkenin kalkinmasindaki &nemli yapl ta§|ar|n|
olusturmustur. Tersaneler teknoloji Ussi gérevi gérmislerdir. ABD halen savas gemisi yapiminda dinyanin
en dnde gelen ilkesidir.

Yukselen Dogu

Giiney Kore de gemi insa sektérinin dogusu cok eski tarihlere dayanir. Japonya ve Cin arasinda sikisan
Kore, 6001 yillarda agag gemi insaatinda ustalasmis, 500 yillik “Yi Hanedan” (1392 - 1910) déneminde
sirekli bir deniz gicine sahip olmayr basarmis ve 16. yizyilda dinyada metalden iretilmis ilk gemi
filosuna sahip ilke olmustur. Japonya ise 16. yy sonlarinda kendilerine karsi tim deniz savaslarini
kazanacak deniz gicine ve teknolojik Ustinlige sahip olan Kore'ye zaman iginde teknolojik Ustinlik
saglamayi basarmistir. 1910 yilinda Kore'yi tamamen ilhak etmistir.

Giney Korenin kalkinma sirecinin basindan itibaren devletin egemen siniflarindan ve c¢ikar
gruplarindan mutlak olarak olmasa da géreli olarak bagimsiz davranabilmesi ekonomik basariyi getiren
en dnemli dinamiklerden bir tanesi olmustur. 1960 y||| éncesinde gergek|e§en toprak reformuy|c1 bazi
siniflar yo|< edi|mi§ bazi siniflar ise daha bUyUk bir baski altina a||nm|§t|r. Chaebol ge|i§imi destek|enmi§,
bunlara biyik finansal kolayliklar saglanmis ve vergi tesvikleri uygulanmistir.

Bunun karsiliginda tretimlerinin belirli bir yizdesini ihrag etmek ve retimlerinin yerli iceriklerini belirli
bir zamanda belirli seviyeye getirilmesi gibi performans kriterlerine uymalari istenmistir, uymayanlara
ise tesviklerden mahrum birakilarak kesin bir sekilde cezalandirilmistir. 19707li y|||c1rdc1 ise Kore de gemi
arastirma enstitilerinin kurulmasi, Universitelerde gemi insa bslimlerinin agilmasi, bUyUk fabrikalarin
kurulmasi, gemi insa sanayisi tesvik ve kalkinma planlarinin hazirlanmasi , devletin ekonomik yatirimlari
gibi gelismeler ilkede yerli iretimin ve gemi ihracatinin yapilmasinin 6nini agmasiyla gok buyik
sigramalar da beraberinde getirmistir. 90'li yillarda Japonya ile verdigi micadelesini kazanan Giney
Kore,1975 yilinda dinyaya teslim edilen gemilerin yalnizca 1.2'sini iretirken 2000 yilindan itibaren
38.9'unu Ureterek dinya liderligine yikselmistir. Giney Kore liderligini 2000 yillar boyunca korurken
ikinci siraya disen Japonya'yl, 2000 yillarin basindan itibaren pazar payini hizla arttirmaya baslayan
Cin izlemektedir.
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Turkish yards are in the 13th place of world orderbook ranking list according to
tonnage basis in CGT.

19. yizyilin sonlarindan itibaren celik malzeme ve buhar makinalarinin gemi yapiminda kullaniimaya
baslamasi ve bunun sonucu olarak malzeme temininde ortaya cikan disa bagmlilik o gine kadar
donanmanin  tim ihtiyaglarini  karsilayabilen istanbul

'DWT of Ships Delivered Between 2003-2015 ~ Tersanesi'nin bu ézelligini giderek kaybetmesinde neden
Deliveries by Turkey - (DWT) olmustur. Cumhuriyet déneminde, baslangigta 1928'den

1.200.000 S itibbaren Goélcik Tersanesi'nin  kurulmasina  baslanmis;
1.000.000 3 tersane 1934'de yeniden projelendirilmis; Ikinci Dinya
400,000 3 § Savasl nedeniyle kesintiye ugrayan calismalar 1942'den
- L & r sonra yeniden baslatiimistir. 1950 - 1963 dénemi, kamu
600.0007 s @ E- tersanelerinin gelismesi, 6zel sektér tersanelerinde ahsap
400-000@ § % [ G I teknelerden celik gemi yapimina gecgme dénemidir.
200000 15 CI g .§ 1963'den itibaren p|an|| kalkinma dénemi ba§|c1m|§ olmakla
, II I I B g birlikte, gerekli tedbirler alinmamis ve kaynaklar
PSS PP LIPS saglanmamis  oldugundan sektér kararli  bir gelisme

Soice: Clarison Ressarch Services 012016 gosterememistir.  1971-1973  arasinda, 6zel  sektsr
tersaneleri yurtdisindan siparis almaya baslamis; 3 adet
ro-ro gemisi Almanya’ya ihrag edilmistir. 1974-1983
dénemi, gemi yapim sanayiimiz igin altin y|||c1r|
Deliveries by Turkey 2015 olusturmustur. Denizcilik Bankasi’'nin sektéri kredilendirmesi
sonucunda seri halde yeni gemiler yapilmistir.1983'den

Number of Ships Delivered Between 2003-2015

Slm sonra sektérde gérU|en kriz, kredilerin kaldirilmasi ile
" w01 L tersaneleri zor durumda birakinca; dis piyasaya acilma
ML o s 52 yollari aranmistir. Bunun yanisirason10 yilda ilkemizin de
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. I I I II iyi|e§tirmi§tir. Savunma sanayi ve gemi insa sanayinin

SIS FS L LI I F S birgok alt  biriminde  sergiledigimiz  eserler ve

dizenledigimiz tanitimlar dinyadaki siralamamizi hayli
yukariya tasimistir.
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TARIHI GEMILER

RMS Queen Mary

Gemi Hakkinda

RMS Queen Mary, 1936'dan 1967'ye kadar Kuzey Atlantik Okyanusu'nda Cunard-White Star Line igin
yola g¢ikan ve John Brown §Company tarafindan Clydebank, iskogya'da insa edilen emekli bir ingiliz
okyanus gemisidir. Queen Mary, RMS Queen Elizabeth ile birlikte Southampton, Cherbourg ve New York
arasinda Cunard'in p|an|ac||g| iki gemi|i haftalik ekspres servisinin bir pargasi olarak insa edildi. iki
gemi, 1920'lerin sonlarinda ve 1930'larin basinda Alman, italyan ve Fransiz sirketleri tarafindan insa
edilen ekspres siper gemilere bir ingiliz cevabiydi.

Kralige Mary, 27 Mayis 1936'da ilk yolculuguna ¢ikti ve o Agustos'ta Blue Riband'i kazandi; 1937'de SS
Normandie'ye unvanini kaybetti ve 1938'de yeniden ele gecirdi ve 1952'de yeni SS United tarafindan
alinana kadar elinde tuttu. Devletler. ikinci Dinya Savasi'nin patlak vermesiyle birlikte, bir birlik
gemisine dénistirildi ve catisma sirasinda Mittefik askerleri demirledi.

Savasin ardindan, Queen Mary yolcu hizmeti igin yeniden yerlestirildi ve Kralice Elizabeth ile birlikte,
ba§|ang|g:tc1 iki geminin inga ec|i|c|igi iki gemi|i transatlantik yo|cu hizmetine basladi. iki gemi, 1950'lerin
sonlarinda jet caginin baslangicina kadar transatlantik yolcu tasimaciligi pazarina hakim oldu.
1960'larin ortalarina gelindiginde, Queen Mary yaslaniyordu ve zarara ugradi.

CunardLine igin birkag yil azalan
karim  ardindan, Queen Mary
1967'de resmen hizmetten emekli
oldu. En son 31 Ekim 1967'de
Southampton'dan ayrildi ve kalic
olarak bagl kaldigi LongBeach,
Ka|iforniyc1, ABD limanina ye||<en
acti. . Gemi, restoranlar, mize ve
otel iceren turistik bir cazibe
merkezi olarak hizmet vermektedir.
Gemi, Ulusal Tarihi Yerler Sicilinde
listelenmistir. Ulusal Tarihi Koruma
Vakfi, Queen Mary'yi Amerika Tarihi
Otelleri'nin  bir pargasi olarak
kabul etti.
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Geminin adi, Kral V. George'un esi Mary of Teck'ten alindi. Gemiye firlatilincaya kadar, isim gizli
tutuldu. Efsaneye gére Cunard, gemilerine "ia" ile biten isimlerini verme gelenegini sirdirerek, gemiye
Victoria adini vermeyi c1mc1g:|ad|, ancak §ir|<et temsilcileri kraldan okyanus gemisine ingi|tere‘nin "en

bUyUk kra|igesi” adini vermesi icin izin istediginde, dedi esi Mary of Teck go|< sevinecektir

isim Clyde tirbinli vapur TS Queen Mary'ye zaten verilmisti, bu yizden Cunard sahipleriyle bir anlasma
yapti ve bu eski geminin adi Queen Mary Il olarak degistirildi.

Queen Mary'nin tasarimi, 6zellikle Normandie'nin gévdesi makas §e|<|inde, aerodinamik bir yay ile
devrim niteliginde oldugunda ¢ok geleneksel oldugu igin elestirildi. Kruvazér kiginin disinda, Birinci
Dinya Savasi éncesi dénemden Cunard seleflerinin genisletilmis bir versiyonu gibi gériniyordu. i
tasarimi, cogunlukla Art Deco olsa da, ultramodern Fransiz gemisine kiyasla &lcili ve muhafazakar
gériniyordu. Queen Mary, tasinan yolcu sayisi bakimindan rakibinden daha popiler bir gemi oldugunu
kanitladi

Queen Mary gemisinde bulunan tesisler arasinda, yolcu gemisinde iki kapali yozme havuzu, gizellik
salonlari, kitiphaneler ve ¢ sinifin timi icin gocuk kresleri, bir muzik stidyosu ve amfi, dinyanin
herhangi bir yerine telefon baglantisi, agik hava paddle tenis kortlari ve képek kulibeleri bulunuyor.
Gemideki en biyik oda, U¢ katli yiukseklikte ve genis situnlarla sabitlenmis olan kabin sinifi (birinci
sinif) ana yemek odasiydi (biyik salon). Gemide bircok klimali umumi oda vardi. Kabin sinifi yizme
havuzu tesisi, iki giverte yiksekligine yayild

1940 yiinin Mart ayinda, Kralige Mary ve
Normandie, Clydebank'tan yeni cikan Queen
Mary'nin yeni kardes gemisi Kralice Elizabeth
tarafindan New York'ta birlestirildi. Muttefik
komutanlar, ¢ geminin de asker olarak
kullanilabilecegine karar verene kadar dinyanin
en biyik U¢ gemisi bir sire bosta kald.
Normandie, askerlik dénisimi sirasinda atesle
yok edildi. Kralige Mary, Avustralya'nin Sidney
kentine gitmek iUzere New York'tan ayrildi ve
burada diger bircok gemiyle birlikte, Avustralya
ve Yeni Zelanda askerlerini Birlesik Krallik'a

tasimak igin bir birlik gemisine dénistirsldo.

Ikinci Dinya Savasi dénisiminde geminin gévdesi, st yapisi ve hunileri lacivert griye boyandi. Yeni
renginin ve yUksek hizinin bir sonucu olarak "Gri Haya|et” olarak tanind:. Manyetik may|n|arc1 kar§|
koruma sqg|amc1|< icin, gbvdenin disina bir manyetikhgi giderici bobin yerlestirildi. iceride, kamara
mobilyalari ve dekorasyonu kaldirildi ve daha sonra "standee" (katlanabilir) ranzalarla degistirilen i¢
katmanlh (sabit) ahsap ranzalarla degistirildi.
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Savas siresince toplam 6 mil (10 km) hali,
220 kasa gini, kristal ve gimis servis,
duvar halilari ve tablolar kaldirlldi ve
depolarda saklandi. Kamaralar, kabin
simifi  yemek odasi ve diger ortak
alanlardaki ahsap isleri deri ile kaplandi.
Kralice Mary ve Kralige Elizabeth, savasa
dahil olan en bUyUk ve en hizli bir|ik|erdi,
genellikle tek bir yolculukta 15.000 kadar
adam tasiyordu ve genellikle konvoydan

ve refakatsiz sethat ediyor|ard|. Yiksek

hizlari ve zikzak rotalari, denizaltilarin
onlari yakalamasini neredeyse imkansiz
hale getirdi.

2 Ekim 1942'de, Queen Mary yanlislikla eskort gemilerinden birini batirdi ve 239 can kaybiyla irlanda
kiyilarinda hafif kruvazér HMS Curacoa'yr dilimledi. Queen Mary, Avrupa'daki Mittefik kuvvetlere
katilmak i¢in 29. Piyade Timeni'nden binlerce Amerikaliyi tasiyordu. Denizalti saldirilarinin riski

nedeniy|e, Queen Mary higbir |<o§u|d<1 durmamasi emri aldi ve sapl kirilarak ilerledi.

Kanada'ya savas gelinlerini teslim ettikten sonra, Queen Mary simdiye kadarki en hizli gegisini
gerceklestirdi ve Southampton'a yalnizca ¢ gin, 22 saat ve 42 dakikada, ortalama 32 deniz milinin
(59 km / saat) biraz altinda bir hizla geri déndi. Onarimi takiben, Queen Mary ve Queen Elizabeth,
Cunard White Star'in 1940'larin ikinci yarisinda ve 1950'lerde iki gemili haftalik ekspres hizmeti olarak
transatlantik yolcu ticaretine egemen oldu.

Queen Mary, 1967'de hizmetten emekli oldu. 27 Eylil'de, 3.112.000 yolcuyu 3.792.227 mil (6.102.998 km)
izerinde tasiyarak 1.000'inci ve son Kuzey Atlantik gecisini tamamladi. 1965'ten beri kaptani olan
Kaptan John TreasureJones'un komutasinda, son olarak 31 Ekim'de 1.093 yo|ou ve 806 mirettebatla
Southampton'dan yola cikti. Cape Horn cevresindeki bir yolculugun ardindan 9 Aralik'ta LongBeach'e
vardi. Kralice Elizabeth 1968'de geri gekildi ve Kralice Elizabeth 2, 1969'da transatlantik rotay:
devraldi.

Queen Mary, LongBeach tarafindan satin alininca niteligi Jacques Cousteau’nun yeni LivingSea
Mizesi icin degistirilmek Uzere temizlenmesine karar verildi ve mize alani 37.000 metre kareye ¢ikmis
oldu. Bu amag|c1 birlikte tim kazan dairelerinin, 6n makine dairesinin, her iki turbo jeneratoér odasinin,
gemi stabilizatérlerinin ve su yumusatma tesisinin kaldirilmasi gerekiyordu. Bu temizlik yapilirken
stabilitenin de korunmasi icin bos yakit tanklari camurla dolduruldu. Kigtaki makine dairesi ve saft yolu
korundu, stelik kalan alanin da depolama ve ofis alani igin kullanilmasina karar verildi.
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Cikan bazi sorunlarin ardindan son séz hakki sahibi olan The United States Coast Guard, Queen
Mary'yi yapilan degisikliklerle bir bina olarak kabul etti. Dénisim sirasinda 8ncekinden daha yiksek bir
seviyede kirmizi su hatti boyasiyla yeniden boyandi. Ayrica gemi bacasi kaldinldi ginki hurda
malzemeler, motor ve kazan odalarindan kaldiriimaliyd:.

Diners Club, geminin ilk kiracisiydi ve gemiyi bir otele dénistirdi. Diners Club International
satildiktan sonra 1970 yilinda Diners Club Queen Mary de gemiyi feshetti. Temaya dayal restoranlara
odakli calisan Speciality Restaurants sirketi de ertesi yil ana kiraci olarak devraldi. A ve B
givertelerindeki birinci ve ikinci sinif kabinlerinin cogu otel odalarina, ana salonlar ile yemek odalar
da ziyafet alanlarina dénistirildi. Ust givertede, sancak kordonu Lord Nelson ve Lady Hamilton's
adinda loks bir restoran ve kafeye sahip olacak sekilde kapatildi. Gésterilen tema, 19. yizyilin
baslarindan kalma yelkenli gemiler tarzindaydi. Unli ve zarif Observation Bar da bati temali bir bar
olarak yeniden dekore edildi.

Cizim odasi, ders salonu, kitiphane, mizik stidyosu gibi birinci sinif odalar ticari kullanim igin
degistirildi, Sun Deck izerine de iki alisveris merkezi daha insa edildi. Béylece ticaret alani da artmis
olacakti. Birinci sinif salon ve sigara icme odasi yeniden yapilandirildi ve ziyafet alanina dénistirildi.
ikinci sinif sigara igme odasi, bir digin sapeline ve ofis alanina bélindi. Sun Deck'te, zarif Verandah
Grill bosaltilip bir fast-food lokantasina dénustirilirken, bir zamanlar mirettebat odalar igin
kullanilan bo§|ukta, Sports Deck'in hemen izerinde yeni bir loks yemek mekani o|u§turu|du. ikinci sinif
dinlenme salonlari geminin yan taraflarina dogru genisletildi ve ziyafet igin kullanildi. R givertesinde,
birinci sinif yemek odasi yeniden yapilandirildi ve iki ziyafet salonuna, Kraliyet Salonu’na ve Windsor
Odasi'na bslindi. ikinci sinif yemek odasi, mutfak deposu ve mirettebat yemekhanesi olarak ikiye
ayrilirken, icinci sinif yemek odasi baslangicta depolama ve mirettebat alani olarak kullanildi. Ayrica
R givertesinde, 1930'larda bir kaplicaya esdeger birinci sinif Tirk hamami kompleksi kaldirldi. ikinci
sinif havuz da kaldirildi ve bu alan ba§|ang|gta ofis icin kullanilirken, birinci sinif yizme havuzu, otel
misafirleri ve ziyaretciler tarafindan gérilmeye agikti. Modern givenlik kurallari ve dogrudan altindaki
alanin riskli yapisal binyesi nedeniyle, yizme havuzu 1980'lerin sonlarina kadar su ile doldurulmus
olmasina ragmen dénisimden sonra yizme icin kullanilamadi. Bugin havuz, sadece rehberli turlarda
gé’)rU|ebi|iyor ve otel isletmecileri tarafindan hi¢ bakimi yap||mc1m|§, terk edilmis durumda. Bugine dek
gemide hicbir ikinci sinif, iginci sinif veya mirettebat kabini saglam birakilmamistir.

Turistlerin llgisi

2 Kasim 1972'de PSA Hotel Queen Mary, ilk 150 konuk odasini acti. iki yil sonra, 400 odanin hepsinin
tamamlanmasiyla PSA, 1974'ten 1980'e kadar Queen Mary Hyatt Oteli olarak isletilen oteli yénetmek
Hyatt Hotels'i getirdi. 1980 yilina gelindiginde,
mevcut sistemin galismadigi ortaya ¢ikti. Gemi
her yil sehir icin milyonlar kaybediyordu ¢inki
otel, restoranlar ve mize i¢ ayri imtiyaz sahibi
tarafindan isletilirken, gemiye sehir sahipti ve
rehberli  turlar  dizenledi. Wrather  Port
Properties,  1984'teki sdluminden  sonraq,
milklerinin Walt Disney Company tarafindan
satin  alindigi  1988'e kadar tim cazibe
merkezini isletti.
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Kasim 2016'da LongBeach $ehri, Queen Mary'nin en dnemli onarimlari igin 23 milyon dolar ayirdh.

Pribonic'in karamsar sonucu, uyarilar "hiperbolik" olarak nitelendiren ve Kralice Mary'yi onarmak igin

zaten yapilmis olan énemli gcalismaya isaret eden sehir yetkilileri tarafindan tartigildi. Yangin givenligi

onarimlarinin maliyeti, ilk tahminden olan 200.000 S'dan 5.29 milyon S'a firlayarak, genel olarak

énemli maliyet asimlar yasandi. 2015 yilinda tespit edilen kalan sekiz sorundan ikisi "kritik" olarak

kabul ediliyor - bu, geminin ¢irimis ve ¢ékme tehlikesi olan cankurtaran botlarinin kaldirilmasini da

igeriyor.

Time dergisi, Queen Mary'yi "En lyi 10
Perili  Yer" arasina dahil etti.
Kamaralardan birinin, orada
sldiroldogs iddia edilen bir kisinin
ruhu tarafindan perili oldugu iddia
ediliyor. Queen Mary Hotel, eski bir
Ucinci sinif kabin olan B-340 suit
odasini "ksti sdhretli" olarak tanitiyor.
Queen Mary ayrica, Cadilar Bayrami
sezonunda faaliyet gésteren Dark
Harbor, korkung orijinal hikayeler ve
karakterler igeren "Hayaletler ve
Efsaneler", "Perili Karsilasmalar Turu"
ve "Hayaletler ve Efsaneler" gibi
tur|<1r|, peri|i cazibe deneyim|erini
iceren bir dizi ticari tur dizenler.




FAKULTEMIZDEK]

PROJE TAKIMLARI

ITU Hydros ile Soru Cevap

[tii Hydros takimi ne zaman kuruldu?

Takimimiz 2017 yilinda Hydrocontest yarismasina
katilim amaciyla Hdyros Vakfi'min daveti izerine
kuruldu. Yarigmaya 2018 yilinin eylil ayinda
katilim sagland.

Bugune kadar olan calismalariniz

nelerdir?

2018 yilinda yarismaya iki adet tekne ile katildik.
Bunlar iki farkli etap icindi; hiz ve yik. Yakamoz
ismindeki ilk teknemiz hidrofoilli, hiz etabi icin
yaptigimiz bir tekneydi. Diger teknemiz de yik
etabi igindi. Burada da 200 kiloluk bir yuku
tasiyordu. Bu bizim ilk yarismamizdi, o yizden
istedigimiz dereceleri elde edemedik. ikinci yil
daha hazir oldugumuz bir seneydi ama yarisma
iptal edildi. Sonraki yil Monaco Solar Boat
Challenge’a katilmaya karar verdik. Yaz ayina
yetistiremedigimiz i¢in katilamadik.2020 yilinda
yarisma pandemi dolayisiyla iptal edildi. Simdi
2021 yilinda Monaco Solar Boat Challenge’a
katilmak icin hc11|r|an|yoruz. Sitesine bakarsaniz
bircok farklh katagorisi var. Bizim katilacagimiz
simdilik ~ Solar Klas. Buraya tek aragla
katilacagiz. Bu arag yaklasik 4.5m buyikliginde,
6m2 gines paneli olacak yine hidrofoilli ve
siricilu bir tekne olacak. Su an bunun izerinde
calisiyoruz.
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Takimin amaci ve hedefleri nelerdir?

Burada en temel seyden bahsedecek olursak,
amacimiz daha verimli ve cevreci deniz araclari
yapmak. Eski aracimizin da verimlilik Gzerine
hidrofoilleri vardi. Her ne kadar calismalarimiz
pandemi yizinden yavaslasa da yeni aracimiz

yeni|enebi|ir enerjiy|e, glnes pane||eriy|e,
hidrofoile calisacak.

Takim caligmalariniz nasil ilerliyor?
Aslinda ¢ok kalabalk bir takim degiliz.
Ekiplenmemiz bu sene basladi. Tasarim ve
Mekanik ekibimiz var, dizayn ve analiz
kisimlarindan daha c¢ok sorumlular. Elektronik
ekibimiz biraz daha islere arag iretildikten
sonra dahil oluyor. Sponsorluk ekibimiz var.
Sosyal medyaya igerik olusturabilmek igin
Tanitim ve Sosyal Medya ekibimiz var.

Takiminiza bu konular hakkinda
deneyimi olmayan ogrenciler
katilabilir mi?

Tabii ki katilabilir. Bizim icin énemli olan istekli
olmalari. Bizim kapimiz herkese agik. Takimimizin
égrencilere en buyik getirisi bir isi nasil

yapacaklarini dgrenmis oluyorlar. Bir
programdan bir sey cizeceklerinde "Ben bunu
bilmiyorum." degil; "Ben bunu 8grenirim."

demeye  basliyorlar.  Cok  fazla insanla
konustugunuz igin iletisiminiz  gigleniyor ve
takimca galismayr 8grenmis oluyorsunuz.

iTU Hydros takimina sorularimiza verdikleri
cevaplar icin tesekkir ederiz...



Silyon

Fakiiltemizdeki Proje Takimlar

ITU ROV ile Soru Cevap

ITU ROV Takimi ne zaman kuruldu?

Kurucularimiz 2017 yilinda, bizim katildigimiz
uluslararasi bir yarigmanin o|ay 6rgisini anlatan
bir filmden etkilenerek takimi kuruyorlar. 2017
yilinda MateRov yarismasinda Tirkiye 1.si olarak
California Long Beach’de dizenlenecek olan
yarismada  ilkemizi  temsil  etmeye  hak
kazaniyorlar.

Burada 25 takimdan 23.lok
derecesi elde ediliyor.2018 yilinda yine 1. olunup
Amerika’da 25 takim arasindan 11. Olunuyor.
2019 yilinda da yarisma sirasinda yasadigimiz
elektronik sorunlardan dolayi 2. Olduk.

Takimin hedefleri nelerdir?

Su an hedefimiz kesinlikle MateRov'da Tirkiye'de
1. Olup Amerika’da ilk ige girebilmek. Fuarlara
kat|||yoruz ve sualtina kar§| bir i|gi var.
Bursa’daki sualtindaki bir tarihi eserin Gébekli
Tepe gibi halka acilmasi disiniloyor ve bizi
orada gérevlendirmek istiyorlar. Gecen yil
fuarda enerji bakani Fatih Sondaj Gemisinde
bizim yaptigimiz ROVun kullaniimasini istedi
ama pandemiden dolayi isler ertelendi. Yine
ASELSAN ile gérismemiz oldu. Onlar Canakkale
agiklarindaki Dumlupinar denizaltisinin
gérintilenmesini istedi. Danismamiz Bilge Tutak
kutup arastirmalarinda bulunuyor. Biz de o
kosullara uygun rov yapmak istiyoruz. Sponsorluk
goérismelerine gittigimiz tersanelerin de bizden
istekleri oluyor. Tersane havuzundaki yerin sualti
haritasi glkart||m<15| gibi.§u anda da bir Avrupa
Birligi rov projesi var. Bu c¢alismalarimizi
ilerletiyoruz hedeflerimiz yapmak istediklerimiz

bu sekilde..
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Takim c¢alismalariniz nasil
yurutuluyor?

Biz 4 alt ekibiz. Mekanik, yc12|||m, elektronik,
organizasyon ekiplerimiz. Yaklasik 10 farkli
bslimden  olusuyor  ekipler.  Ekiplerimizin
koordine  galismasi  sonucu arag  ortaya
citkarmaya calisiyoruz.  Bizim  her zamanki
hedefimiz kendi katma degerh grinlerimizi
iretmek. Bunu da profesyonel bir sekilde

yapmaya  ¢alisiyoruz. O|c1bi|digince yerli,
kendimizi gelistirebilecek ayni zamanda ilerde
ilkemize katma deger olarak
kazandirabilecegimiz seyler iretmeye
calisiyoruz.

Takiminiza katilmak isteyen
ogrencilerde nelere dikkat
ediyorsunuz?

Hazirlik veya 1.Smif olmasina ve istekli olmasina
cok dikkat ediyoruz. En 8nemli sey istekli olmasi
diyebiliriz. Olabildigince problemlerle
karsilastikga tecribemizi yeni
aktarmaya gayret ediyoruz.

Uye|ere

iTU ROV takimina sorularimiza verdikleri

cevaplar icin tesekkir ederiz...

Hazirlayan: Selin Tiirkkan



GMO HAKKINDA

TMMOB Gemi Muhendisleri Odasi

GMO ne zaman kuruldu?

11 Aralik 1954'te istanbul'da kuruldu.1954 y|||nc|ct Tiork Mihendis ve Mimar Odalari Bir|igi Kanunu'nun
yirirlige girmesinin ardindan Tirk Gemi Mihendisleri Cemiyeti tarafindan kurulan Tirkiye'nin ilk
Muhendislik Meslek Odasi'dir.

Kimler uye olabilir ?

Mesleki etkinlikte bulunan tom,

« Gemi insaati Mihendisi ‘
« Gemi Makineleri Mihendisi

« Gemi insaati ve Gemi Makineleri Mihendisi

« Gemi insaati ve Deniz Mihendisi ,/

« Deniz Teknolojisi Mihendisi
« Gemi Konstriksiyonu Mihendisi iye olabilir.

Gemi Muhendisleri Odasi’nin vizyon ve misyonu nedir ?

Odamiz vizyonu:
“Gicini Uyelerinin katilimindan ve bilimin yol géstericiliginden alan, emekten yana, ézgin ve ilerici
yaklasimlariyla saygin bir meslek 6rgiti olmak.”

Odamiz misyonu:
Gemi mihendislerinin;
o meslek onurlari ile hak ve yetki|erini korumak,
« ortak mesleki gereksinimlerini karsilamak,
« mesleksel etkinliklerini kolaylastirmak,
« birbirleri ile ve halkla i|i§|<i|erinc|e dUrUst|U§U ve giveni hakim kilmak Uzere meslek disip|inini ve
ahlakini korumalk,
Gemi mihendisligi mesleginin;
o kamu yararina uygun olarak ge|i§mesini sag|ama|<,
. i|gi|i o|dugu alanlarda ulusal ve uluslararasi kuruluslarla iliskilerde bulunmak ve mes|egi temsil etmek,
 cikarlarini ve meslek alanlarini ilgilendiren konularda egitim, arastirma, inceleme vb. faaliyet ve
giri§im|erde bu|unma|<, sonug|ar|n| yayin, kongre, sempozyum vb. yo||<1r|a Uye|er, i|gi|i|er ve top|um|a
pay|a§mc1|< ve meslek alanini ve mes|egin uygu|amc15|n| dizenlemek tzere her tirlu yasa| mevzuati
hazirlamak ve yirirlige koymaktir.
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Gemi Muhendisleri Odasi’nin amac ve gorevleri nelerdir?

Kamunun ve ilkenin c;||<c1r|c1r|n|n sag|anmasmda, ilkenin gemi mUhendis|i§i hizmeti kapsamma giren
bitin alanlarda kalkinmasinda, meslegin gelismesinde, Gyelerinin meslek onurlari ile hak ve yetkilerinin
korunmasinda gerekli gérdigi tim girisim ve etkinliklerde bulunmak,

Ulke ve meslek gikarlari ile ilgili islerde resmi ve diger kuruluslarla isbirligi yaparak gerekli yardimlarda
ve onerilerde bulunmak; meslekle i|gi|i butin yuritme kurallarini hazirlamak; gemi teknesi, makinesi ve
donanimi ile gél, nehir, liman ve denizlerde bilumum makineli veya makinesiz ahsap, celik, fiberglas,
aliminyum, beton ve diger malzemelerden yapilan yizer araglarin yapimi, dénisimi ve onarimi
konularinda ve bunlarda kullanilan malzeme, techizat ve araclarla i|gi|i normlari, teknik sartnameleri,
tip sézlesmeleri, tersane ve fabrika isletme organizasyon yéntemlerini, verimliligi artirici sistemleri ve
benzer konulari teknik esaslar igerisinde yapmak, kurmak, degi§tirme|< ve yeni|e§tirmek, uygu|anma5|n|
denetlemek,

Deniz ulastirma hizmetlerinde ulusal gikarlar en yiksek dizeye ulastiracak yénde inceleme ve
arastirmalar yaparak bu konuda ulusal bir politika saptanmasina yardimer olmak; buna paralel olarak
gemi yapim sanayinin de ulusal bir po|iti|<aya kavusturulmasi yénUnde Bakanlk ve i|gi|i kuruluglara
énerilerde bulunmak; bu konular titizlikle izlemek ve calismalari sirdirmek,

Yukarida sayillan amag ve gérevlerin yerine getirilmesinde kullaniimak tzere her tirlu kitap, gazete,
dergi, biJ|ten, v.b. yay|n|c1r| yqpmak, be|ge|eri top|qmc1|<,

Uzmanlik alani ile ilgili tim konularda yargi, yiritme ve yasama organlarinda yapilacak ¢alismalara
katiimak; goéris ve énerilerini bildirmek ve aciklamalarda bulunmaktir.

GMO kac komisyondan olusmaktadir ?

« Deniz Teknolojisi Mihendisligi Meslek Ana Dali Komisyonu

« Dijital D&nigim Komisyonu

« Gemi Dizayni Konusunda Tesvik ve Destekleri Arastirma Komisyonu

o lsci Saglig ve is Givenligi Komisyonu

 Kadin Komisyonu

« Ogrenci Komisyonu

« Sosyal Etkinlikler ve Fotografeilik Kulibi Komisyonu

e Yayin Komisyonu

« Yerlilestirme Komisyonu

« Yénetmelik ve Uygulamalari Degerlendirme & Mesleki Denetim ve Biro Tescil Komisyonu
olmak tzere 10 komisyondan olusmaktadir.

Ogrenci Komisyonu neler yapmaktadir ?

Ogrenci komisyonu, mUhendishgi ve TMMOB Gemi Mihendisleri Odasini 6grenci|ere tanitmak,
etkinliklerle 6grenci|erin sosyq|, |<U|tUre|, sanatsal gereksinim|erinin kar§||c1nmasmct, o|u§acak orinlerin
sunulmasina ve yayilmasina, Ogrenciler arasinda etkilesim ve kaynasmayi saglamak amaci ile
kurulmustur

Komisyonun 47. Dénem Temel Faaliyet Konular:

o Yurtdisi baglantilarin gelistirilip ortak toplantilar yapilmas:

« Ogrenci Calistay organizasyonu yapilmasi

+ Komisyona sosyal medya etkin kullanilmasi,

» Okullarda Kariyer ginlerinin dizenlenmesi

« Ogrencilerin eksik konularin tamamlanmasi igi seminer ve kurs agilmasi

« Ogrenciler arasinda sosyal etkinlikler dizenlenmesi (kirek yariglari, turnuva vs.)
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https://www.gmo.org.tr/komisyonlar/deniz-teknolojisi-muhendisligi-meslek-anadali-komisyonu-1
https://www.gmo.org.tr/komisyonlar/dijital-donusum-komisyonu
https://www.gmo.org.tr/komisyonlar/gemi-dizayni-konusunda-tesvik-ve-destekleri-arastirma-komisyonu
https://www.gmo.org.tr/komisyonlar/isci-sagligi-ve-is-guvenligi-komisyonu-1
https://www.gmo.org.tr/komisyonlar/kadin-komisyonu-1
https://www.gmo.org.tr/komisyonlar/kadin-komisyonu-1
https://www.gmo.org.tr/komisyonlar/ogrenci-komisyonu
https://www.gmo.org.tr/komisyonlar/ogrenci-komisyonu
https://www.gmo.org.tr/komisyonlar/sosyal-etkinlikler-ve-fotografcilik-kulubu-komisyonu-1
https://www.gmo.org.tr/komisyonlar/sosyal-etkinlikler-ve-fotografcilik-kulubu-komisyonu-1
https://www.gmo.org.tr/komisyonlar/yayin-komisyonu-2
https://www.gmo.org.tr/komisyonlar/yayin-komisyonu-2
https://www.gmo.org.tr/komisyonlar/yerlilestirme-komisyonu-1
https://www.gmo.org.tr/komisyonlar/yerlilestirme-komisyonu-1
https://www.gmo.org.tr/komisyonlar/yonetmelik-ve-uygulamalari-degerlendirme-ve-mesleki-denetim-ve-buro-tescil-komisyonu-1
https://www.gmo.org.tr/komisyonlar/yonetmelik-ve-uygulamalari-degerlendirme-ve-mesleki-denetim-ve-buro-tescil-komisyonu-1
https://www.gmo.org.tr/komisyonlar/yonetmelik-ve-uygulamalari-degerlendirme-ve-mesleki-denetim-ve-buro-tescil-komisyonu-1
https://www.gmo.org.tr/komisyonlar/yonetmelik-ve-uygulamalari-degerlendirme-ve-mesleki-denetim-ve-buro-tescil-komisyonu-1
https://www.gmo.org.tr/komisyonlar/yonetmelik-ve-uygulamalari-degerlendirme-ve-mesleki-denetim-ve-buro-tescil-komisyonu-1
https://www.gmo.org.tr/komisyonlar/yonetmelik-ve-uygulamalari-degerlendirme-ve-mesleki-denetim-ve-buro-tescil-komisyonu-1
https://www.gmo.org.tr/komisyonlar/yonetmelik-ve-uygulamalari-degerlendirme-ve-mesleki-denetim-ve-buro-tescil-komisyonu-1
https://www.gmo.org.tr/komisyonlar/yonetmelik-ve-uygulamalari-degerlendirme-ve-mesleki-denetim-ve-buro-tescil-komisyonu-1
https://www.gmo.org.tr/komisyonlar/yonetmelik-ve-uygulamalari-degerlendirme-ve-mesleki-denetim-ve-buro-tescil-komisyonu-1
https://www.gmo.org.tr/komisyonlar/yonetmelik-ve-uygulamalari-degerlendirme-ve-mesleki-denetim-ve-buro-tescil-komisyonu-1
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https://www.gmo.org.tr/komisyonlar/yonetmelik-ve-uygulamalari-degerlendirme-ve-mesleki-denetim-ve-buro-tescil-komisyonu-1
https://www.gmo.org.tr/komisyonlar/yonetmelik-ve-uygulamalari-degerlendirme-ve-mesleki-denetim-ve-buro-tescil-komisyonu-1

PROGRAM KISAYOLLARI

Excel'den CAD'e Veri Aktarma

Bu yazida olusturulan Excel dosyasindan AutoCAD programina direkt olarak geminin en kesitlerini
cizdirmeyi gésterecegim. Oncelikle Excel ve AutoCAD'in "’ ve *, kullanimindaki farkhliktan dolayi Excelin
system seperator ayarlarini degistirmemiz gerekiyor. Bunu File -> Options- > Advanced kismindan
bulabilirsiniz. Sonrasinda 'decimal seperator'i "’ yaparak programlari birbiriyle uyumlu hale getiriyoruz.

Excel Options ? x
General r . - - -
B Advanced options for working with Excel,
Formulas
Procfing Editing options
Save | After pressing Enter, move selection
Language Direction: | Down ~
Advanced Automatically insert a decimal point
2
Customize Ribbon
| Enable fill handle and cell drag-and-drop
Quick Access Toolbar | Alert before overwriting cells
Add-ins | Allow editing directly in cells
Trust Center | Extend data range formats and formulas
| Enable automatic percent entry
+| Enable AutoComplete for cell values
| Automatically Flash Fill
Zoom on roll with IntelliMouse
+| Alert the user when a potentially time consuming operation occurs
When this number of cells (in thousands) is affected: | 33.534 5
Use systern separators
Deciral separator:
Thousands separator: |,
Cursor movement:
* |logical
Visual
Do not automatically hyperlink screenshot
Cut, copy, and paste
-
0K Cancel

Sonrasinda offset tablosunu ve su hatti yiksekliklerini Excel'e aktarmaliyiz.



Program Kisayollan - Excelden CAD'e Veri Aktarma

A B c o E F E H I 3 L M N o P a R s T
1 SU HATLARI
2 [ o] 1/5] 1/2] 1] 2 3 4] 5] 5]
3 [ ooooo]  oa1] roeso]  zos]| 41000 515 m2000] 10.25] 123000
a OFFSET TABLOSU

s [posTa [BL 15 1/2 1 2 3[LwiL 5 &

5 o] oo0000] 0.0000) 0.0000] 0.0000) 0.0000) 0.0000) 14262 -3.6308| -s.0890)

= 12| -0osw| -0.a73s| -oavos| 0.37es| -wasis| -0.51ss| s.omia| -s3ssa| 718

5 1| 02573 osi7s| os138| -1173a[ w3572 21205 asiss| s77ss| B34z

9 11/2| 05147 oesss| 1s1es| 20701 2sa71| ses2z| soesa| rssav| msans

10 2| os7es| -1saaz| 22812 30sm2 38135 siasa| v.aase| -s7oss| osa3g

11 3| -1esis| -z.Esst| -3.85757 -a.ssEn| -6.1878 -7.5728| -6.6477| -2.8545[ -10.5313)

12 a| 337e0| asua| 5e721] -s.oe0s| -E3sss| -s3078[ -10.0887[ -10.5841 -1ps1io

15 5| -4.8086) -5.2513| -7.4085| -5.8637| -5.7543( -10.37s2| -10.7183( -10.8420( -12.0714)

14 6| -5.3824| 7.520s| -E.BEse| -o.ca3s| -in.sse0| -10.e111| -11.0182( 110832 -11.1000

15 7| 76191 -o.03es| -o.0173| -10.6804| -11.0220( -11.0723| -11.0883( -11.1022] -11.1000)

18 8| -B.3720] -o.7832| -10.0858| -11.0070| -11.0988[ -11.1000( -11.1000( -11.1000| -11.1000)

17 9| -5.6450| -10.0023| -10.6438( -11.0623| -11.1000| -11.1000{ -11.1000( -11.1000| -11.1000)

185 10| -8.6714 -10.0217| -10.6533] -11.0703 -11.2000] -11.1000] -11.2000] -11.1000] -11 1000

18 11| B.6714| 10.0217| 10.6533| 11.0703| 111000| 111000| 11.1000| 1L 1000| 111000

20 12| se288| 2.8757| 10.6164] 11.0482| 11.0ma8| 111000 112000] 1r1000| 111000

2 13| s115s| =.5135| 10.2508| 10.5733] 11.0421| 110800 110808 1ro7oz| 111033

22 14| esess| m3ses| csosz| 103407] 1o7238| 107771 10.8804| 10.2244] 10.ems1

23 15| s23ss| e7ss3| soser| esosi| esus| 1o.0sso| 102318] 10.40s2| 10.ssss

24 16| 3.4307| asmas| sso1z| 7711s| m3sss| sessa| sorra| easis| seiss

5 17| 17es2| s.oveo| aasas| s7s72| sasas| sesis| sossa| raves| 7iesas

25 18| o6s21] 1eo2a| 26203 3sees| sssso| a2san| aasas| aesas| sgas

27| 181/2] o3eos| 1o3as| 17o1e[ 2se3s| zesas| soaos| 3aeve| 3ess0| aamrs

5 19 0i1se3| os171] 11196] 16128] 1miss| 1es7s| 1o7as| z23mse] 3aame

28| 181/2| o.o7ez| o.285s| o0.537a] o7ss8] 07830 o.s22s| o.o0s4| 1zoes|  1mu4s

E 20 o0.oo00| coooo| ooooo| ooooo| coooo| ooocoo| ooooo| czzas| oosass

31 [KICE. 2.8934| 2.se3a| 2.eo3a| ase;a| asesa| 2.40sa| 237is| 3.sias| soses

32 [BasB. | 132.7600| 132.7500] 132.5750] 1325750 132.2200] 140.1360 120.5000( 140.2540 141 5190

Burada dikkat etmemiz gereken sey midship'ten bas bodoslamaya kadar olan kisim teknik resimde sol
tarafa ¢izilir. Bundan dolayi midship'ten sonraki postalarin degerlerini negatif degerde girmeliyiz.

Yari genislikler ve su hatlari AutoCAD'de bizim x ve y eksenlerimizi belirliyor, ve bunlari birlestirmeden
dnce hangisinin hangi eksene yerlestirecegimizi bilmemiz lazim. Offset tablosunda bulunan degerler
bizim x degerimiz, su hatlari ise bizim y degerlerimizdir. Bundan sonraki kisimda bizim x ve y degerlerini
birlestirmemiz lazim ve bunu birden farkli yéntemle yapabiliriz. Bunlardan biri CONCATENATE
Fonksiyonudur. Formilo yazd|g|m|z hicrede sectigimiz hicreleri bir|e§tirir ve yazar. Ancak araya ‘,/
eklemez. Bunu bizim eklememiz gerekiyor ve bu yizden bu formilin kullaniima sekli séyledir:

=concatenate(B6;",”;L3). Burada B6 ve L3 &rnekteki hicrelerin adi oldugu igin onlar yazdim, formilin

yaptigi sey ise énce B6 hicresini sonra L3 hicresini alip arasina

yazmak. Burada *,” kisminda tirnagin icine

ne yazarsak formil ilk hicreden sonra onu yazar.

) koyduktan sonra tek hUcreye

SUM - ~ v I =CONCATENATE(B®G;",";L53)
a B c D E F E r I 1 L M N o P Q R s T
1 SU HATLARI
2 [ ol /s 1/2] 1] 2] 3 a] 5[ 5|
3 I oooool  oa1] 1oeso]  zos| aioo0f 5.15| s2000]  10.25] 173000
4 OFFSET TABLOSU
5 |POSTA  IBL ifs ifz 1 r3 3| LWL 5 6
5 | ol 000001 0.0000] ooooo| ooooo| cooooo -1.a762| 3.6303] -s.ose0 |=concatd
B 12| 00810 0.1738| -0.72708| 0.3785| D.4M1s s.0711| -5.3884| 57818
8 1| wo2s73| w.si7s| 0.13s| 1a23a| 13sm a.5156| .7783] -m.0342
9 11/2| 05147 o.esss| -1sies| zovor| 2sam s.oos2| 7.8s47| -s.o40s
10 2| 0878s| -1saaz| -azeiz| aose2| smi3s 71ass| -syoas| -meris
1 3| -1es18[ -z.sssi] -3.6757| -a.zess| 557 -5.5477| -2.5545] -10.5312
12 4| 3.3720] 45418 71| seoc| sases -10.0827| -10.5841] -10.8110
13 5| -asoss| 52513 7aoms| sesar| =7sa3| -1037sz| 0.7183] 108470 11 07ia
14 6| -5.3s2a -7.520s| -s.6Ess| -2.ma3s| -10.sss0| -10.e111] -rosez| -110s38| -111000
15 7| 76141 -o.o3ss| -o.ea73| -10.see| -11.0200| -11.0723] 11.0oe3| 111022 -11.1000
15 8| -8.3720] -=.7632| -10.a858| -11.0070| -11.0888| -11.1000] 111000 -11.1000{ -11.1000
17 9| -5.6450| -10.0023| -10.6438| -11.0603] -11.1000| -11.1000] -11.1000] -11.1000] -11.1000
18 10| -5.6714] -10.0217[ -10.6533 -11.0703] -11.1000] -11.1000{ -11.1000[ -11.1000[ -11.1000
19 11| s6718| 100217 10.6533] 11.0703] 11.1000| 11.1000] 11.1000] 11.1000] 111000
20 12| s6288| e.9757| 106154 110482 110248 111000[ 111000[ 11.1000[ 111000
1 13| 51158 25135 10.7808] 10.5733] 1ioam1| 11omo0| 11osos| 1iovoz| 1r1033
22 14| esess| s3ses| c.aoez| io3s07| a07238] 107771| 10.8848| 10.0248] s0.sEss
23 15| s2388| e7ss3| moser| =081 ssois| 1o.0ss0| 10.2318) 10.40s2] 10.5s8s
2 16| 34307| asmas| saoz| 77i1s| s3ess| messa| merra| so2si3| eeiss
FH] 17| 17o82] sorveo| sasas| =i sasas| sesis| scesa| 7aves| vicesn
E 18| oes21] 1eoza| zeass| ssess| ssuso| s2sa1| sasas| acezs| sgaus
27| 181/2| o03%08] 103as[ 17me| asess| 2s223| sosos| sasve| ssssn| aarrs
5 19| o0ase3]| cewza| saazs| eizs| 1mass| 1sevs| 1ovas| za3sse[ saame
22| 1s1/2| oomsa| ozsse| o371 o.7sss| o.7s30] os2as| o.cosa| 1a0ss|  wsuee
30 20| o0.0000] coooo| coooo| ooooo] ooooo| oooc0| oooo0| 0.2223] osase
31 [KICB. 2.503a) 26834| 2eesa| zessa| 2essz| zapsa| 23718 asizs| aosm
32 [BasB. | 130.7600 132.7600| 132.8750] 130.5750] 132.2200| 140.1580] 140.5000] 1402640 1415120




Silyon Program Kisayollan - Excelden CAD'e Veri Aktarma

Burada yapmamiz gereken sey hiicreyi sag alttaki kareden asagi ve saga dogru siriklemek, baylelikle
diger degerler icin Excel formili otomatik olarak yazacaktir, ancak L3'te $ isareti olmasi dikkatinizi
cekmis olabilir, $n amaci hicreyi sag alttan asagi dogru sirukledigimizde alttaki hicre icin su hatt
degerini L3ten degil L4'ten alacakti, 3'on 6nine '§’ isareti koyulmasi y icin deger alimini 3. sirayi
sabitlemek anlamina gelir.

L6 - fe | =CONCATENATE(BS;",";L$3)
A B c D E F G r I ) K L M N o 3 a R s T u

1 U HATLARI

H [ o 1/s] 1/2] 1] 2] 3] 4] 5[ 5|
3 | ooooo]  oai| 1omso] 205 ai000] 515] s2000]  10.25] 12.3000|
4 CFFSET TABLOSU

5 [posTa 1 2 5

5 0 0.0000 0,0 0,041 |01025 (0,205 |041 |0,6.15 -1.4262,8.-3.6303,1( -5.059,12.

7 2 0.4415 0.091,0 |0.1738,0. 0.2705,1. 0.37%5,2. 0.4415,4. 0.5156,6.15 -3.0711,8. -5.3664,1( 5.7515,1| 3
8 1 11234] 13sm -5.0342 0.2573,0 0.5175,0. 0.5136,1. -1.1334,2, -1.3572,4. -2.1205,6.15  -4.5156,8. -6.7783,1( 5.0342, 1| 3
9 1142 o701 25471 58405 0.5147,0 0.9888,0. -1.5195,1. 2.0701,2. -2.5471,4. -3.6522,6.15  -5.9952,8. -7.8647,1( -5.2405, 1| 3
10 2 s.osez| ssi3s 2.5235 0.5785,0 -1.5442,0. -2.2612,1. 3.0582,2. -3.6135,4. -5.1482,6.15  -7.1458,5. -5.7045, 1 8.6235, 1] 3
1 3 a.888| .58 -10.5312 -1.8518,0 -2.5851,0. -3.5757,1. 4.9680,2. 5.107E,4. -7.5726,6.15 -B.E477,5. -0.B645,10 10.5312,1[2.3
12 a es0s| s2ses -10.8110 3.378,0  -1.5414,0. | 6.8602,2. -5.2656,4. 2.3078,6.15  -10.0587,£ -10.5541,1-10.811, 23] 3
13 : -5.5637| -=.7543| -10.3722| 107193 -10.2920] 110718 4.9096,0 | -6.2513,0. . -B.6637,2, -5.7543,4. -10.3792,6.15 -10.7193,£ -10.242, 10 -11.0714, 2.3
1 5 —2.2435| -10.6560| 10,5111 110162 110832 111000 5.3524,0 -7.5205,0. |-8.8435,2 -10.656,4. -10.5111,6.15 |11 0162, -11.0638,1-11.1,12.3
15 7 —.2173 -10.6804 | -11.0200( -11.0723| 110983 -11.2022| -12.1000 7.6141,0 | -9.0365,0. -9.9173,1. -10.6504,2 -11.029,4. -11.0793,6.15 -11.0983,£ -11.1022,1-11.1,12.3
18 8 -10.4858| -11.0070] -11.0985| -11.1000( -11.1000] -11.1000] -11.1000 8.372,0 |9.7632,0/-10.4858,1-11.007,2 -11 0966211 1,615 |-111,E2 -111,10.2-111,12 3
17 9 -10.6435| -11.0583| -11.1000| -11.1000( -12.1000] -12.1000] -11.1000 5.645,0 | -10.0023,0-10.6435,1 11,0663, -11.,4.1 11,62 |-111,10.211.1,12.3
18 10 -10.6533| -11.0703] -11.1000| -11.1000( -11.1000] -11.1000] -11.1000 -5.6714,0 -10.0217, -10.6533,111.0703,: -11.1,4.1 111,82 |111,10.211.1,12.3
19 11 10.6533| 110703 111000[ 11.1000] 11.2000] 111000 111000 E.6714,0 |10.0217,0.10.6533,111.0703,2 111,41 111,615 11152 111,1028111,123
20 12 10.6164| 110082 11.0248[ 11.1000] 21.2000] 11.1000] 111000 B.62B5,0 |9.0757,0.£ 10.6164,1 11.0452,2 11.0945,4/11.1,6.15  |11.1,5.2 11.1,10.2811.1,12.3
21 13 10.2808| 10.5733| 1oezr 110608) 110702 111033 5.1156,0 |2.5138,0.£ 10.2506,1 10.5733,2 11.0421,4 11.06,6.15 | 11.0605,5 11.0702,1 11.1033,1f 3
22 14 2.4082| 10.3907| 107232 10.8644| 10.0244] 10.9851 6£.5855,0 | 5.3695,0.¢ 2.4062,1.0 10.3407,2 10.7239,4 10.7771,6.15 | 10.5644,5 10.9244,1 10.9851,1f 3
23 15 50697 o081 s.m1s 10.2316| 10.4052| 10.5685 5.2385,0 |6.7683,0.£ 5.0697,1.0 9.3051,2.0 .6915,4.1 10.062,5.15 | 10.2316,5 10.4052,11 10.5685,1 3
24 16 6.3012 B.3956 9.2513 9.6153 3.4307,0 |4.B748,0.£ 6.3012,1.0 7.7115,2. B.3956,4.1 B.6654,6.15 |B.9772,8.:9.2513 10 9.5153, 12|53
25 17 4.4525 5.2542 73782 1.7852,0 |3.078,0.414.4525,1.0 5.7572,2.05.2542,4.1 6.6515,6.15 | 6£.9653,5.2 7.3769,10, 7.9668,12[3
25 18 2.5283 3.2450 a.4su] ases 0.5821,0 | 1.5024,0.£2.6283,1.03.5083,2.0 3.845,4.1 | 4.2521,6.15 | 4.4544,5.3 4.9625,10 5. 7415,12[3
27| 1812 2.9223 5.1678|  3.8680 0.3%08,0 | 1.0344,0.¢ 1.7919,1.0 2.5636,2.0 2.9223,4.13.0406,6.15 | 3.1672,8.7 3.666,10.2 4.4775,12[5
28 19 15186 1e725| 23832 0.1853,0 |0.5121,0.£ 1.1136,1.0 1.6126,2.0 1.6166,4.1 1.5675,6.15 | 1.8725,5.3 2.3658,103.1475,12[3
22| 1012 0.5371 0.7830 0.2054]  1.2085 0.0762,0 |0.2858,0.¢ 0.5371,1.0 0.7556,2.0 0.763,4.1 0.5225,6.15 | 0.9054,8.7 1.2085,10 1.5145,12[5
30 20 0.0000 0.0000 0.0000| 0.2233 0,0 0,041 01025 0205 041 0,615 0,82  0.2223,10 0.5454, 125
31 | KIC B. 2.6934 2.5962 =2.3716| -3.5135 2.5834,0 | 2.5934,0.£ 2.6934,1.0 2.6934,2.0 2.6952,4.1 2.4054,6.15 | -2.3716,8. -3.5125, 1{ -3.0354, 1] :
3z [Bas B 132.5750 132.9200 140.5000| 140.9640 132.76,0 | 139.76,0.£ 139.575,1 130.575,2 139.92,4.1 140.156,6.15 | 140.5,5.2 | 140.964,1/ 141.519,1

Bunu yapmanin baska bir yolu da ' & sembolini kullanmaktir. Bunu da kullanmak igin '$" kullanacagiz.
Bu komutun kullanilma sekli =B6 &”,” &L$3 tir.

L6 > F || =B6&","&LS3
A B c D E F G H I 3 3 L M N o 3 a R s T u

1 SU HATLARI
2 [ o] 15 112 1] 2] 3 4] 5[ 5|
3 | ooooo]  oa1| 1o2s0]  zos[ a1000] 15| s2000] 10.25] 123000
4 OFFZET TABLOSU
5 1 2 6

5 0.0000] _ 0.0000 50520 0,0 0041 |0,L025 |02.05 041 |0615 -1.4262,5.3.6303,1( -5.058,12.

7 0.3725| 0.4418 ~6.7616 0.091,0 |0.1738,0. 0.2705,1. -0.5796,2. -0.4415,4. 0.5156,6.15  -3.0711,5. 5.3864,1( 6.7516,1 3
8 11234 1337 -5.0342 0.2573,0 0.5175,0. 0.5136,1. -1.1234,2, -1.3572,4, -2.1205,6.15 | -4.6156,5. 5.7783,1 -5.0342,13] 3
9 1172 20701 254m 55405 0.5147,0 | -0.9885,0. -1.5185,1. -2.0701, 2. -2.5471,4. -3.6522,6.15  -5.8052,5. 7.8647,1( -5.2405,13] 3
10 2 s.os2z| 3138 25235 0.5785,0 -1.5442,0. -2.2612,1. -3.0582,2. -3.5135,4. -5.1452,6.15 | 7.1459,5. 5.7045,14 -8.6235,13] 3
1 3 .2588| 51878 -10.5312 -1.8515,0 2.8551,0. -3.5757,1. 4.8658,2. 5.1275,4. -7.5725,6.15  -5.5477,5. .5645,10 -10.5312, 2.3
12 4 .0608| -s.2sss| e3o07e -10.9110 3.378,0 |-4.5414,0. -5.6721,1. 6.0608,2. -5.2666,4. -2.3078,6.15 | -10.0597,F -10.5841,1-10.811,1:] 3
13 5 -B.6637| -9.7543| -10.3752| -10.7183| -10.8420( -11.0714 -1.9095,0 | -5.2513,0. -7.4085,1_ -B.6637,2. -0.7543,4. -10.3792 6.15 -10.7193,F -10.542 10 -11.0714,:12.5
14 6 -0.0436| -10.6560| -10.9111| -11.0162| -11.0635| -11.1000 -6.3854,0 | -7.8205,0. -5.EB50,1_| -0.0436,2. -10.656,4. -10.9111 &.15 -11.0162,F-11.0630,1-11.1,12 3
15 7 —0.2173 -10.6804| -11.02%0| -11.0723] -11.0283( -11.1022( 111000 -7.5141,0 | £.0365,0. -5.9173, 1. -10.6804,3 -11.029,4. -11,0793,6.15 -11.0983,£ -11.1022,1-11.1,12.3
18 8| 3720 -o.7832| -10.4859| -11.0070[ -11.0288( -11.1000| -12.1000] -11.2000| -11.1000 £.372,0 |0.7632,0.-10.4859,1-11.007,2. -11.0985,£ 11.1,6.15 | -11.1,52 -11.1,10.2-11.1,12.3
17 o| -.6960| -10.0023] -10.6438] -11.0593] -11.1000( -11.1000| -11.2000| -11.2000| -11.1000 5.546,0 |-10.0023,0-10.6435,1-11.0693,-11.1,4.1 | 111,615 | 111,82 -11.1,10.2-11.1,12.3
18 10 7 -10.6533| -11.0703| -11.1000 -11.1000| -11.1000] -11.1000] -11.1000 -5.6714,0 |10.0217, 10.6533,1-11.0703,-11.1,4.1 | 111,615 | 111,82 111,10.2-11.1,123
19 1 10.6533| 11.0703| 111000 111000 111000 11.1000| 111000 5.6714,0 |10.0217,010.6533,1 11.0703,2/11.1,41 (111,615 111,82 1111021111123
20 12 10.65164| 11.0452| 110845 111000 111000 11.1000| 111000 5.6285,0 |5.5757,0.4 10.6164,1 11.0452,2 11.0845,4 11.1,6.15 111,52 1111029111123
21 13 10.2605| 10,5733 11.0421| 110800 10608 1to70z| 111033 5.1156,0 |£.5138,0.{ 10.2506,1 10.5733,2 11.0421,4 11.05,6.15  11.0508,5 11.0702,111.1033,1} 3
rrd 14 9.40BZ| 10.3407( 10.7238| 10.7771| 10.5644| 10.5244| 10.8E51 6.5B55,0 |B.365E,0.£9.4062,1. 10.3407,2 10.72384 10.7771,6.15 | 10.5644, 5 10.5244 1) 10.9651,1F 3
23 15 E.DES7 9.3D61 0.B018| 10.0820| 10.2316| 10.4062| 10.56B6 5.23ER,0 |6.76B3,0.£ B.DED7,1.0 0.3061,2.({ 9.801K, 4.1 10.0E9,6.15 | 10.2316,5 10.4D62 1) 10.5686,1F 3
24 16 £.3012 5.3255| s.s8s4| mo77a| e.2513| o153 3.4307,0 |4.5749,0.¢ 6.3012,1.0 7.7115,2.( 5.3956,4.1 B.6B54,6.15  6.9772,5.2 9.2513,10 0.6153,12[s
25 17 4.4525 5.2542| e.s515| eoess| 7.a7ss|  7.essn 1.7962,0 3.072,0.414.4525,1.0 5.7572,2.0 6.2545,4.1 6.6515,6.15  6.9653,5.3 7.3782,10 7.9662,12[5
26 18 1.5293 .0060| s.2521] s.a5a4] scss 0.6221,0 | 1.6024,0.¢ 2.6203,1.0 3.5993,2.( 3.996,4.1 4.2521,6.15  4.4544,5.% 4.9625,10 5.7415,12[s
27| 11 1.7919 22223 3008 3.1e78] 3esen 0.3205,0 |1.0344,0.£1.7518,1.0 2.5636,2.( 2.9223,4.13.006,6.15  3.1679,5.2 3.666,10.2 4.4775,12]s
28 19 11126 16166 18s7s| 1e7as| 23mse 0.1963,0 0.6121,0.41.1126,1.01.6125,2.( 1.5166,4.1 1.5575,6.15 | 1.8725,5.2 2.3855,10 3.1475,12]s
28| 181 0.537L 0.7830| o.5225| o.zosa| 1zoss 0.0762,0 |0.2658,0.4 0.5371,1.0 0.7556,2.0 0.763,4.1 0.5225,6.15  0.8054,5.2 1.2085,10 1.5148,12]s
30 20 0.0000| 00000 oo000] ooooo| ooooo| o2z 0,0 0041 |0,1025 0205 041 0615 0,52  |0.2223,100.5454,12)
31 | KIC B 26834 1.6834 1.6862 2.4054| -2.3716| -3.5125 2.6834,0 |2.6934,0.£ 2.6934,1.0 2.6934,2.0 2.6062,4.12.4054,6.15 | -2.3716,5. -3.5125,1( -4.0354, 10} 3
321 |BASB. 130.7600| 139.8750| 130.8750| 139.9200| 110.1560| 140.5000| 140.9640 135.76,0 |135.76,0.£ 135.875,1 130.E75,2135.92 4.1 140.156,6.15 | 140.5,8.2 | 140.964 1) 141 519,1F 3
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Simdi yapilmasi gereken AutoCAD’e gizdirirken hata olusturacak seylerden kurtulmak. Mesela offset
tablosuna bakarsak 0'inci postada yari genislikler 4. Su hattinda basliyor, yani énceki degerlerin varlig
cizimde hatalar olusturucaktir, o yizden 0 ve 20. yar genisliklerdeki 0'li degerleri silmemiz gerekir.
Burada tim satirlarin basina biyik harflerle SPL yazilir.

=pL -1.47832,8. -3.6303,1( -5.058,12.3
SPL -0.081,0 -D.1738,0. -0.270E,1. -0.3796,2. -0.441E,4, -0.E156,5.15  -3.0711,8. -5.3664,1( -6.7615,12.3
SPL -0.2573,0 -0.517B,0. -0.8136,1. -1.1234,2 -1.3572,4, -2.1205,56.15 -1.6156,8. -5.7783,1( -5.0342,12.3
SPL -0.5147,0 -D.2EEE,0. -1.519E,1. -2.0701,2. -2.5471,4, -3.6522,6.15 -5.9052,8. -7.B547,1( -8.8405,12.3
SPL -0.ETES,0 -1.5442,0. -2.2612,1. -3.0582,2. -3.B135,4. -5.1402,6.15  -7.1450,8. -E. 7045, 1 -2.6235,12.3
=pL -1.951E,0 -2.8E51,0. -3.8757,1. -1 0EEC, 2. -6 197E,4. -7.5728,56.15 -E.EAT7,E. -0.B64E 10 -10.5312,12.3
=pL -3.379,0 -4.54140. -5.6721,1. -6.9508,2. -E.2668,4. -0.3079,6.15 -10.0697,F -10.5841 1 -10.911,12 3
=pL -1.0085,0 -5.2513,0. -7.4085,1. -E.6537,2. -8.7543,4. -10.3792,6.15 -10.7193,F -10.042, 10 -11.0714,12.3
SPL -5.3B04,0 -7.E205,0. -B.BE5S,1. -0.0436,2. -10.656,4. -10.9111,6.15 -11.01562,F -11.0639,1-11.1,12.3
SPL -7.6141,0 -9.0365,0. -8.9173,1. -10.6504,Z -11.028,4. -11.0793,6.15 | -11.02E63,F -11.1022,1-11.1,12.3
SPL -6.372,0 | -8.7632,0. -10.4859,1-11.007,2. -11.098E,£ -11.1,6.15  |-11.1,8.2 -11.1,10.2 -11.1,12.3
sPL -B.546,0 -10.0023,0-10.5438,1-11.0683,7-11.1,41 -11.1,6.15 -11.1,82 -11.1,10.2 -11.1,12.3
=pL -E.6714,0 -10.0217,( -10.5533,1-11.0703,7-11.1,41 -11.1,6.15 -11.1,82 -11.1,10.2-11.1,12.3
=pL E.6714,0 10.0217,0 10.6533,1 11.0703,2 11.1,41 11.1,6.15 111,82 11.1,10.2%11.1,12.3
=pL E.62BE,0 ©.9757,0. 10.5164,1 11.0452,2 11.084E,4 111,615 111,82 11.1,10.2%11.1,12.3
SPL B.1155,0 ©.5132,0.f 10.2B05,1 10.8733,2 11.0421,4 11.08,6.15  11.050E,E 11.0702,1 11.1033,12.3
SPL 5.BESS,0 E.350E,0.! 9.4082,1.0 10.3407,2 10.7232,4 10.7774,6.15 10.B644,E 10,8244, 1) 10.2651,12.3
SPL 5, 23BE,0 &£.7583,0.! £.0587,1.0 9.3061,2.0 2.6015,4.1 10.069,5.15  10.2315,E 10.4052,1 10.5585,12.3
=pL 3.4307,0 4.8742,0.£6.3012,1.0 7.7115,2.0 5.3856,4.1 5.6654,6.15 E.9772,B.72.7513,10 2.5153,12.3
=pL 1.7862,0 3.079,0.414.4525,1.05.7572,2.0 6.2540,4 1 6.6515,6.15 £.0553,6.7 7.3768,10 7.0552,12.3
=pL 0.6521,0 1.6024,0.¢2.6293,1.03.5003,2.03.0454 1 4.3521,6.15 4.4544 B ;4 9525, 10 5.741E,12.3
SPL 0.3508,0 1.0344,0.f 1.7919,1.0 2.5635,2.0 2.5223,4.1 3.0406,5.15  3.1579,5.7 3.565,10. 4.4775,12.3
SPL 0.1963,0 0.6121,0. 1.1126,1.0 1.5128,2.0 1.E156,4.1 1. B675,6.15  1.9725,B.7 2.3658,10 3.1476,12.3
SPL 0.0762,0 0.2852,0.f0.5371,1.0 0.7558,2.0 0.763,4.1 0.E225,5.15 0.9054,E.; 1.2085,10 1.5142,12.3
SPL 0.2223,10/ 0.5454,12.3
=pL 2 6534,0 2.6934,0.¢ 2.6034,1.0 2.6034,2.0 2.6052,4.1 2.4054,6.15  -2.3716,8. -3.5125,1( -1.0384,12. 3
=pL 138.76,0 138.76,0. 138.875,1 138.E75,2 1309.52,4.1140.156,6.15 140.5,E.7 140954 11 141 515,12 3

Bunun disinda ilk &nceligimiz bas ve ki¢ bodoslamayi gizip bas ve kicin dikmeleri kestigi noktay:

bulmaktir. Bunlari bulduktan sonra 0 ve 20. Postalar dogru sekilde gizebiliriz.

Ag g;izgi|erini cizdikten sonra exceldeki tablo yaninda en az bir bos hicreyi de kopyalanip
AutoCAD'deki formil gubuguna yapistirilir. SPLYyi biyik harflerle yazmamizin hem de en az 1 bos hicreyi
kopyalamamizin gerekliligi, AutoCAD'in formil gubuguna yapistirdigimizda her satirda postayi bitirip
bir sonraki postay ¢cizmesi gerektigini anlatmak igindir.
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SPL 0,7.31 -1.4252,E. -3.6303,1( -5.058,12.3 |
SPL 0.091,0 -0.1732,0. -0.270E,1.-0.3796,2. -0.441E,4. -0.E156,6.15 -3.0711,E. -5.3864,1( -5.7515,12.3 I
SPL -0.2573,0 -0.5175,0. -0.6136,1.-1.1234,2. -1.3572,4. -2.1205,6.15  -1.5156,B. -6.7783,1( -5.0342,12.3 ]
SPL -0.5147,0 -0.9EBE,0. -1.519E,1. -2.0701,2. -2.5471 4. -3.6522,6.15 -5.0052,E. -7.8647,1( -5.2405,12.3 ;
SPL -0.E7ES,0 -1.5442,0. -2.2612,1-3.0582,2. -3.6135,4. -5.1482,6.15  -7.1450,E. -8.7045,1( -8.6235,12.3 !
SPL -1.851E,0 -2.BE51,0. -3.6757,1. -4.0869,2. -6.107E,4. -7.5728,6.15 -E.B477,E. -0.B64E,1( -10.5312,12.3 '
SPL -3.372,0 |-4.5414,0. -5.6721,1.-5.9609,2. -E.266E,4. -0.3079,6.15 | -10.0507,F -10.5841,1-10.911,12.3 ]
SPL -41.0006,0 |-6.2513,0. -7.4085,1.|-B.6637,2. -0.7543,4. -10.3792,6.15 -10.7193,£ -10.042,1( -11.0714,12.3 ]
SPL -5.3B24,0 |-7.8205,0. -E.BE50,1.|-0.0436,2. -10.656,4. -10.9111 6.15 -11 0162, -11.0639,1-11.1,12. 3 i
SPL -7.6141,0 |-0.0365,0. -2.9173,1.[-10.6604,Z -11.029,4. -11.0793,6.15 -11.0983, -11.1022,1-11.1,12 3 |
SPL -6.372,0 |-0.7632,0. -10.4852,1-11.007,2. -11.08968,£-11.1,6.15 |-11.1,E2 -11.1102-11.1123 I
SPL -5.646,0 |-10.0023,0-10.5438,1-11.06083,Z-11.1.41 -111615 | -11.1E2 -111102-111123 ]
SPL -B.6714,0 |-10.0217,C -10.6533,1-11.0703,Z-11.1.41 -11.1615 |-11.1E2 -111102-111123 ;
SPL B.6714,0 |10.0217,0 10.6533,1/11.0703,2 111,41 111,615 111,82 1111025111123 !
SPL E.62BE,0 |0.9757,0.£ 10.6164,1/11 04622 11 00454 11.1,6.15 111,82 1111025111123 '
SPL E.1156,0 |9.5139,0. 10.2806,1 10.E733,2 11.0421 4 11.08,6.15  11.0608,8 11.0702,1 11.1033,12.3 ]
SPL £.8B55,0 |B5.3608,0.£9.4082,1.0 10.3407,2 10.7238,4 10.7771,6.15 10.B644,E 10.9244 1) 10.8851,12 3 ]
SPL 5.238E,0 6.7683,0. B.0597,1.02.3061,2.0 2.6018,4.1 10.0828,6.15  10.2316,8 10.4062,1 10.5686,12.3 i
SPL 3.4307,0 4.E749,0.£6.3012,1.0 7.7115,2.0 5.3856,4.1 £.6654,6.15  £.9772,6.10.2513,10 2.6153,12.3 |
SPL 1.7962,0 |3.072,0.41 4.4525,1.( 5.7572,2.0 6.2540,4.1 6.6515,6.15  £.2653,6.7 7.3769,10 7.9580,12.3 I
SPL 0.6521,0 1.5024,0.£2.6203,1.(3.5003,2.0 3.045,4.1 42521615 4.4544,E 4062810 5.7418,12.3 ]
SPL 0.350B,0 |1.0344,0.£1.7910,1 ( 2.5635,2.0 2.0223,4.13.0405,6.15  3.1670,6.7 3.566,10.3 4.4775,12.3 ;
SPL 0.1963,0 |0.5121,0.£1.1126,1.( 1.6126,2.C 1.E166,4.1 1.B675,6.15  1.9725,6.1 2.3850,10 3.1475,12.3 !
SPL 0.0762,0 0.2859,0.£0.5371,1.0 0.7556,2.0 0.763,4.1 0.§225,6.15 0.2054,E. 1.2065,10 1.51429,12.3 '
SPL 0,52 0.2273,10 0.5454,12.3 !
SPL 2.6034,0 |2.5034,0.£ 2.5034,1.0 2.6034,2.0 2.5052,4.1 2.4054,6.15  -2.3716,5. -3.5125,1C| 0 }24,12 3

SPL 132.76,0 |138.75,0.£ 130.875,1 130.675,2 130.82,4.1 140.156,6.15 140.5,5.2 140.964,1 4=:519,12.3

Son olarak 10. Posta 'mirror' komutu ile sol tarafa da gizilir ve posta gizimi sonlandirilir.

L& Cefeiz  Pli# i Smach Clp Sy Laelek Ak FRF [~ st Reld
Al S et | S0 B - A Pt

O S anal 06 @ o RLD Al

By = = Famiw Cijas o (11 by B Extip(tie

Be-LE--EBE-BeLrv-8-+TWE ==

Hazirlayan: ibrahim Tugcu




Sn. Osman Tanju KALAYCIOGLU

1. Yat tasarimcisi olmak isteyen mihendis adaylarina sahip olmasi
gerektigi donanimlar hakkinda bilgi verir misiniz? (Hangi bilgisayar
programlari hakkinda bilgisi olmasi gerekmekte, ne tur ozelliklere
sahip olmasi gerekmekte vb.)

Elbette bilgisayar programlar buginki cagda énemli ama serbest elle gizim yapabilmek, perspektif
algilayabilmek ve &zellikle tasari geometri bilgisiyle disinebilmek edinilmesi gereken becerilerdir.
Goévde formu olusturmak ve temel hesaplari gabuk cikarabilmek icin Maxsurt (ve alt uygulamalari),
genel tasarim, sekiller, renkler, vb. igin Rhinoceros, teknik (2 boyutlu) gizimleri iretebilmek icin de
Autocad (ve benzerleri) kullanilmaktadir. CFD andlizler, hidrodinamik similasyonlar ve sonlu eleman
yapisal analizler amagh ve imalata yénelik parametrik (Solidworks, Catia) programlar da kullanihyor.
Asagida yazacagim gibi deniz ve tekne gérgisi (mimkinse yelken egitimi) dnemli altyapilar olarak

kabul edilmelidir.
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2. Yat sektorunun durumu hakkinda bilgi verir misiniz? Yat sektortnde
hangi ulkeler on planda? Sektorin Tirkiye'de ve diinyada lider sirketleri
kimlerdir? Bu sirketleri siz de basarili buluyor musunuz? Yat sektoriinde
kariyer yapmak isteyen ogrencilere tavsiyeleriniz nelerdir?

Daha biyik 6zel imalat (custom) veya yar 6zel (semi-custom) yatlarda italya, Hollanda ve (8zellikle az
sayida ama gok biyik ebatlarda) Almanya éne ¢ikmaktadir. Seri iretim teknelerde ise Fransa, italya,
Almanya ve ingiltere biyik adetlere ulasabilmektedir. Ancak hem kendi markalari hem de (bati Avrupa
markalari igin) fason imalat veya yari mamul teknelerde Po|onyc1 giderek yUkse|mektedir. Tekne
adetleri ve kapsami olarak tiketici yéninden bakarsak en biyik pazar agik ara A.B.D.dir. Sirket
isimlerine girmek istemiyorum ama hedef gésterebilirim: kalite konusunda gegmemiz gereken tlke
Hollanda’dir. Mirasimiz olarak kabul ettigimiz Tirkiye kiyilarindaki tekne yapimeciligi tarihi Hollanda
dahil Dinya’daki cogu ilkeden eskidir. Bu gelenegin Ustine bizim nesil cagdas yat sektérimizi kurdu -
sizin nesil kalite (nitelik) olarak birinci siraya tasiyacaktir. Lutfen sovenist olmadan bu birlikte

yc1|<c1|anabi|ece|< bO.§ClI’Iy0. hll’SlO. |<0§un...

3. Galisma ve ekonomik sartlar goz onune alindiginda geng
mihendislere yat sektorunin hangi alaninda ¢alismalarini onerirsiniz?
(Dizayn, saha, broker vb.)

Her alanini  &nerebilirim, ¢inki
basarinin kisinin kendi becerilerinin,
calisma  arzusunun, sabrinin  ve
sansinin  ortak  sonucu  olarak
gelecegine inaniyorum. Her genc
mihendise bir sire yari-zamanl da
olsa  saha deneyimi edinmesini
oneririm. Ozellikle ayrinti tasarim
alaninda  bakis agilan gelisir -
ingilizlerin deyimiyle ‘somun-civatay:’

elleyerek taniyabilirler.

Bizim nesil gcok y&nli galisti (isciden - tersane patronuna kadar genis bir yelpazede). Sizler hemen
olmasa da bir Uzman|a§maya odaklanmalisiniz. Ornegin bizim ofisten qyr||ctn birkac arkadas bizim gibi
genel yat tasarimi yapmaktansa degisik uzmanlik dallari sectiler: ses ve titresim mihendisligi, makine-
tesisat donatim (tasarim) mihendisligi, metal konstriksiyon 3 boyutlu modelleme mihendisligi, yat

sérveydrligi (serbest veya klas igin), vb.
Cok ayrintiya burada girmeyecegim ama benim ilgi géstermelerini ¢cok arzu ettigim bir sektér yat yan
sanayisidir. Sektérimizin disa bagmliligini azaltmak igin bu konuda ilerlememiz ve biyimemiz stratejik

gerekliliktir. Burada da tasarim ve mihendislik hayati unsurdur.

Brokerligin meslekte erken yapilabilecek bir ugras oldugunu disinmiyorum.
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4. Yapilan yat tasarimlarinda kalip dizaynlarin kullanildig1 bu dizaynlar
da belli sirketlerin yaptigi bu nedenle de yat tasariminda is yapmanin
daha dogrusu etkin calismanin sadece bu sirketlerde calisarak mumkiin
olabilecegi soyleniyor. Bunu gerekce gosteren muhendis adaylari da
okulun son vyillarinda calisacagi alani belirlerken yat tasarimindan
uzaklasiyor. Sizce bu soylemlerin bir gercekligi var midir?

Cesitli sebeplerden hemen etkilenip yat tasarimindan uzaklasan arkadaslar zaten bu konuyla hig
ilgilenmesinler. Bu konuda c¢alismak isteyen gengler kalplerini ve duygularini da ortaya koymak
zorundalar. Arti o sirketlerde calisarak da yat tasarimina girmis olabilirsiniz, yani ‘cirakhga’
baslayabilirsiniz. Sonra eger emekleriniz ve beceriniz yeterli ise o sirkette daha iretken konumlara
ge|ebi|irsiniz. Kusura bakmclym da bir-iki y|| deneyim|i bir mihendise ciddi ma|iyet|ere glkacak bir
teknenin tasarimi icin ngeni|mesini bek|emeyin. Emek icin harcanan zamana ve deneyime her |<0§U|da

saygl gosterin.

. Yat dizayninin asamalarini anlatabilir misiniz?

Tasarim pecete dahil kagit izerinde bir eskiz olarak bile baslayabilir. Geleneksel tasarim-mihendislik
cemberi etrafinda dolana dolana olgunlasir. Deneyime (veya benzer tekneye) gére bazi adimlar cabuk
atlanabilir. Hepsini érnek olarak anlatiyorum - baska yéntem ve programlar da kullaniimaktadir. Once
Maxsurfte gévde formu olusturulur, ben giverte ve st yapilari da kabaca modelliyorum. Bu forma gére
giverte yer|e§im|eri ile taslak gene| p|an gahgmasma gegi|ir. Kamaralar dizenlenirken, makine(|er),
tanklar ve teknik alanlar da unutmamalidir. Bir veya birkag yapi kesidi ¢alisilmasi alabandalarda ne
kadar yer kaybedilecegi hususunda yol gésterir. Aralarda agirlik hesabinin sabirla ¢ikarilmasi olmazsa
olmazdir. Agirlk merkezinin yeri agirlik kadar énemlidir. Tekrar forma geri dénip trim ve stabiliteye
bakmak gerekiyor. Béyle gelgitlerle stabilite ve trimde en uygun durumu yakalamak igin formla ve daha
cok agirliklarin dagilimiyla oynayarak devam eder. Diger yandan Rhino model olusturularak teknenin dis
gérintilerine ulasilmaya galisilir. Arada misteriden veya ireticiden geri beslemeler alinarak tasarim
gittikge olgunlastinilir. Elbette maliyet teknik bir konu olmasa da karar mekanizmasinin ¢ok etkin bir
unsurudur - tasarimer tarafindan géz ardi edilemez. i¢ yerlesim ve donatim bash basina ayri kulvarda

ama ana tasarimla elele yirimek zorunda olan bir tasarim ¢galismasi gerektirir.
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6. Yapilan dizaynlar interior ve exterior olarak ikiye ayrildigini
biliyoruz. Yatlarln ic tasariminda da gemi mahendisleri ¢gahisabilir mi?

Elbette  calisabilin.  Dinyada  ve
Tirkiye'de yat tasarimi tarihini oldukga
ince|emi§ biri olarak kesin olarak
sdyleyebilirim ki cok basarlli  yat
tasarimcisi olup resmi bir mihendislik
egitimi almamis gok sayida &rnek
mevcut. Ancak neredeyse tamami cok
kicik yasta ya aileden ya cevreden
deniz, denizci|i|<, tekneler ve ye||<en|e
tan|§m|§|ar. Yani aslinda mihendislik
altyapi  eksiklerini  ‘alayl’ dedigimiz

gelenek - kiltir - deneyim  karigimi

birikimle doldurdular. Ornegin yelken yariscisi olup daha hizli tekne yapmak icin gevrede, rakiplerde,
dinyada neler oldugunu gézlemlemek, bazi yeni fikirleri denemek ¢ok tasarimeciya kapilar agmistir. Bu
konuyu neden actim: tersi bir yaklasimla mihendisler de yat i¢ tasariminda uzmanlasmay: secebilirler.
Ama geleneksel gemi insa egitiminde olmayan bilgi, gérgi ve kiltirle kendilerini donatmak zorundalar.
Kisa sireli birkag yatta gemici olarak ¢alismalarini siddetle salik veririm. En 8nemli konu yat
ergonomisini anlayip degisik teknelere uygulamasini yapabilmeyi 6grenmektir. Cok basit bir srnek:
merdiven ve koltuk kara mimarisinden gok otomotiv gibi disinilmeli. Formile edilmesi gok zor. Misteri
kisa boy|u Qin|i mi uzun boy|u kuzey Avrupa|| mi’?

1. Gemi mithendisleri olarak aldigimiz egitim daha ¢ok teknik bilgileri
kapsamakta. Gemi miihendisliginden mezun biri tasarlmda etkm rol
alabilir mi? S\ '

Elbette alabilir - &rnek olarak kendimi gésterebilirim.
Tamamen diz bir gemi-insa egitimi aldim. Yateilik ile ilgili
birinci sinifta sadece bir kiltir makalesi yazdim. O amagla
aldigim (yatcilik tarihini o ginki -70lere getiren) kitap
daha sonra gézimi gevirdigim ufuklar igin pusula oldu.
Tasarim bir sevda yoludur, enerjisini kalpte yanan atesten
alir. Yat tasarimi yapabilmek igin gemi mihendisligi egitimi
sart degildir (yukarida belirttim). AMA elbette tasarimin da
bir egitimi var. Eger usta olup kafanizdaki tasarimi
Uretemiyorsaniz, bir sekilde tasariminizi imalatgilara iletmek
zorundasiniz - bu da cesitli  cizim yé')ntem|eriy|e
olabilmektedir (devami 8. soruda). Gemi mihendisligi

- > .-- _.d'“‘-.‘
egitimlerinde tasarimin teknik kismi igin altyapi verilmektedir. Ancak |<U|tur den|ZC||||< ayrinti

ergonomisi, malzeme bilgisi ve estetik konulari farkli y&nlerdir. Bunlari tasarimer adayr okuyarak,
arastirarak ve ‘cirak’ olarak galisarak donanmak zorundadir.

Sonug olarak gemi mihendisligi egitimi yat tasarimi yapabilmek igin en énemli unsurdur ama yeterli

degildir.

13-




Silyon Sn. Osman Tanju Kalaycioglu ile Roportaj

8. Yapilan cizimlerde en ¢ok kullamilan programlar nelerdir? Hangi
programin ileri seviyede bilinmesi gerekmektedir?

En yogun kullanilan iki program Rhino (ceros) ve Autocad'dir. Gemi insa hesaplarini yapabilmek igin
gévde formu olusturan Maxsurf (ve alt uygulamalar) de yaygin kullanilmaktadir. Tasarim hedefleniyorsa
Rhino'nun etkin kullanimi saniyorum &6ne c¢ikmaktadir. Cinki yaraticihga daha iyi hizmet ettigini
disniyorum.

9.Yurt diginda staj yapmak veya mezun olduktan sonra orda calismak
ile ilgili dusiinceleriniz nelerdir? Gevrenizde yurt disinda staj yapmis
veya kariyerini orda surdiren insanlar var mi, hayatlarindan
memnunlar mi? Ozellikle staj bulma konusunda ne kadar gercekei
buluyorsunuz? Yurt disinda kariyer onerir misiniz?

=

Yurtdisi deneyim ve goérgisind fqydqh
oldugunu disiniyorum. Hele stajda basyle
bir imkan mikemmel olabilir ama 6zel
gabcdar ve §c1ns|a u|a§||c1bi|ecegini
saniyorum. Belki ilke ve/veya universite
yc’jnetim|erinin giri§im|eriy|e imkan
saglanabilir. Gemi Muhendisleri Odasi’nin
da faydasi olabilir. Yurtdisinda kariyer

éneririm, ama daha g¢ok macera gibi ,_;_:”—-r

gelecek uzak diyarlar isaret ederim. ;

Hollanda'ya megayat tersanelerinde . \
calismaya bizimle sizin aranizdaki nesilden R\ «,ﬁ%\ o/ - & |

cok kardeslerimiz gittiler - ama bunlar yetismis elemanlardi. Simdilik mutlu olduklarini disintyorum.

Yeni mezunlarin |<o|c1y is bulabilmeleri ise dusik bir olasilik.

10. Gegtigimiz yillarda Mugla'da S.S. Yat Imalat Bakim Onarim ve
Cekek Yeri Toplu Isyeri Kooperatifi tarafindan 285 donumlik bir
araziye yapilan mega yat tersanesi projesinin haberlerini okumustuk.
Bu proje hakkinda bildiklerinizi bizimle de paylasir misimz?

Bildiklerim kesin dogru olmayabilir ancak uzun bir siredir gézlemlediklerimden ve duyduklarimdan
ctkarimlarimi aktarmaya calisayim: Oren Bélgesi genel olarak yatcilik sanayii agisindan gittikge
ivmelenen bir hizla ge|i§mektedir. Hem cevrede tersaneler ve cekek yer|eri yat|r|m|c1r|n| ilerletmekte
hem de dolmaya baslamaktadirlar. Sizin sordugunuz Kooperatifte iki ay énce gérdigim kadariyla
insaata baslamislardi - yapan firmanin ciddi bir yatirimer oldugunu duymustum. Burada gelecekte gizel
ge|i§me|er olmasi mimkindir. Ancak geng:|erimiz calisacaklari yer|erde muhakkak |<c1|iteyi yUkse|tme
micadelelerini inangla ve azimle sirdirmelidirler. Bslgede eski oturmus bir sanayi olmadigi icin yan
sanayi imkanlar gok eksik - bu konuda ¢alismalarn ézellikle tesvik ederim.
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11.  Freelance yat tasarimcisi olmak
hakkinda distnceleriniz nelerdir? (s
alma zorlugu, is ortami, ekonomik getirisi
vb.)

Deneyimsiz mihendis arkada§|ara énermiyorum. on riskli bir
alan - is almak ba§|<c1 bir zorluk, emeginin qu§|||gln|
alabilmek ¢ok farkli bir zorluk. Ekonomik getirisi gok uzun ve
basarli  bir micadeleden sonra gelebilecektir. Bu s
neredeyse kendinizi adayarak, adeta hayat tarzi olarak
kabul edebilirseniz basariya ulasabilme imkani veriyor - o
da muhakkak YETENEK ve SANS unsurlarina bagl:.

Ancak birkag birbirini tc1mc1m|clyctn arkadasin mihendislik

hizmetleri veren is gruplari olusturmasina sicak bakabilirim.

12. Son olarak sirketinize stajyer
aliminda nelere dikkat edersiniz?
Stajyer olarak sirketinizde bulunan
ogrencilerin kendilerine bir sey
katabileceklerini dusunuyor
musunuz?

Biz kigik bir ofisiz ama olabildigince adette

stajyere  sans  veriyoruz.  Genelde  kendi

kapasitelerine uygun ¢izim isleri vererek yat
tasarimi teknik y&nlerini kavramalarini hedefliyoruz.
O|abi|digince devamli ve uyum|u olmalarini
g bekliyoruz. imalatta tasarimimiz varsa onlara
7 arkadaslarimizla  birlikte atslyelere gitmelerini,

M gercek yapim sirecinden anlari gézlemlemelerine
isaret ediyoruz. Bu kisa sireli calismadan fqydq
ctkarmak daha cok onlarin ellerinde - katkimiz
olabiliyorsa ne mutlu Taka'ya.

Sevgi ve basar:1 dileklerimle, hepinizin yolu agik olsun.
Tanju Kalaycioglu - Tuzla, 11 Mayis 2021

Yat sektérinin 6nemli isimlerinden, Taka Yacht Design'in kurucusu Sayin Osman Tanju Kalaycioglu'na
yat sektéri hakkinda hazirlamis oldugumuz réportajda sorularimiza verdikleri cevaplardan dolay:

tesekkir ederiz...

Hazirlayan: Siithan Uyar




GEMI OYKULERI

Mary Celeste’ye Ne Oldu?

insanlar tarih boyunca zamanin tekno|ojisinin yanit veremedigi pek cok o|c1y| batil inang|ar|y|a
bitinlestirmistir. Dogal afetlerden salgin hastaliklara, kurakliktan kithga her tirli felakete yazildigi gibi
gemilerde yasanan talihsizliklere de cokca hikaye yazilmistir. Cogunun mirettebati gemiyi terk etmis,
gemi hurdaya g:||<m|§t|r. Bu ‘ugursuz’ gemi|er ghost ship olarak adlandinlir. Bunlardan biri de gok inlo

Mary Celeste'dir.

Mary Celeste, 1861 y|||nd<1 :
Kanada'nin  gineydogu kiyisinda [
kurulan  Nova Scotia’da, Joshua |
Dewis'in tersanesinde insa
edildiginde 30 metre uzunluga, 7
metre genislige ve yaklagik 200
gross tonaja sahip brigantin tipi bir
gemiydi. ilk ismi olarak ‘Amazon’
atanan bu geminin ilk sahipleri
Joshua Dewis'in yénetiminde,
iclerinde geminin ilk kaptani Robert
McLellanin da bulundugu bir grup
insandi.  Geminin ilk seferi bir
kereste kargosu icindi,sans o ki
kargo yuklendikten sonra MclLellan
zatirreye yakalandi ve hastalig
agirlasti. Gemi Nova Scotia’ya geri

déndi ve Mclellan burada hayatini
kaybetti.

Ardindan John Nutting Parker kaptanhigr devraldi ve gemiyi tekrar ayni sefere ¢ikardi. Kétisans onun
da pesini birakmadi. Eastport'ta bir balikei teknesiyle carpisan gemi tersaneye gétirildi ve onarim
sirecinde de tersanede bir yangin ¢ikti. Gemi Londra’dan ayrildiktan sonra Mans Denizi'nde bir gemiyi
batirdi ve bu da Parker'in kaptanligina son verdi. Her seye ragmen iki sene kaptanhgr elinde tutmay:
ba§arc1n Parker bu sire iginde Atlantik’i a§arc1|< Fransa'ya gegti. Geminin temsili hale ge|en bir resmi
burada, Marsilya’da Honore de Pellegrin tarafindan cgizilmistir.

A§-
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Kaptan Parkerin yerini William Thompson aldiginda olaylar bir sire icin durulmustu. Hatta geminin
giverte zabiti Bati Hint Adalari'ng, ingiltere’ye ve Akdeniz'e gittiklerini, olagandisi bir sey olmadigini
sdylemistir. Fakat 1867 yilinin Ekim ayinda Cape Breton Adasi’nda gemi biyik bir firtinaya yakalanip
karaya oturdu. Agir hasar alan gemi sahipleri tarafindan enkaz olarak orada terk edildi. Ekim ayinin
15'inde ise Nova Scotia’dan Alexander McBean tarafindan satin alindi. Gemi birkag kez el degistirdi.

Nihayet Richard Haines adli bir denizci onu iyi bir fiyata alip onardi ve ona asla unutulmayacak olan
yeni ismini verdi, Mary Celeste. Fakat gemi Richard Haines'in alacaklilari tarafindan ele gecirilip New
York konsorsiyumuna satildi. Konsorsiyumun basindaki James H. Winchester biyik bir paya sahipti. Gemi
bu siregte oldukca biyitildi, uzunlugu 31, genisligi 8 metreye ve grostonaji yaklasik 282'ye cikarildi. Bu
sirada geminin yeni kaptani Benjamin Spooner Briggs olmustu. isler yolunda gibi gériniyordu.

Kaptan Briggs, kizi ve esinin de dahil oldugu
kigik bir mirettebatla italya Cenovaya
alkol kargosu tasimak igin sefere ¢ikti. Mary
Celeste'nin demir alisindan yaklasik bir hafta
sonra da Mary Celeste ve mirettabatinin
akillara durgunluk veren hikayesine ortak
olacak olan Dei Gratia Cebelitarik'a gitmek
izere demir aldi. Dei Gratia’min demir
alisindan 20 gin sonra &gle saatlerinde
mirettebattan John Johnson yaklasik 8

kilometre uzaklikta bir gemi fark etti.

Geminin kaptani da bu tuhaf, Cebelitarik'a dogru sizilen gemiye yanasmaya karar verdi. Gemiye
yaklasip birkag kez selam verseler de hicbir cevap alamadilar. Mirettebat bu i1ssiz gemiyi incelemek
adina gemiye gikti. Gergekten de gemide kimse yoktu. Gemi su almisti ama hala sapasaglamdi. Hatta
hemen hemen her sey yerinde gibi duruyordu. Fakat pusula, sekstant, kronometre ve bazi énemli
evraklar yerinde yoktu. Ayrica filika da kayipti. Dei Gratia mirettebati bu durumu firsata cevirebilirdi.
Mary Celeste'yi beraberlerinde gétirdiler.

Peki bu gemiye ne oldu? Mirettebat neden birdenbire ortadan kayboldu? Bunun sebebi hala tam
olarak bilinmemektle birlikte deniz canavarlari ve dogaisti gicler gibi halkin vydurdugu bilim disi

teorilerin higbir dayanagr yoktur.

Dei Gratia mirettebati sipheyi Ustlerine gekmek igin ¢ok uygundu.
Salvaj igin Mary Celeste mirettebatini katletmis olabilirlerdi. Fakat
salvaj miktar béyle bir risk almaya degmemekle birlikte Dei Gratia
kaptani David Morehouse Kaptan Briggs'in yakin arkadasiydi ve bu
da béylesi bir ihtimali saf disi birakiyordu. Dahasi, yapilan
incelemeler sonrasinda kargonun eksiksiz, geminin i(;inde bogu§ma
izine rastlanmadan, saglam bir sekilde teslim alinmasi ayrica
gemi|erin yo|q citkma tarihinin farkli olmasi Dei Gratia tqyfasml
ciktiklan mahkemede aklad.
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Gemide isyan ¢ikmasi da mimkin gézikmiyordu. Kaptan Briggs
cevresi tarafindan ilimli ve inangl olarak tanimlanirdi, isyan
ctkmasina neden olacak kadar otoriter bir karakteri yoktu. isyan
ctkmasi gibi bir durumda mirettebatin gemiyi terk etmesi biyik bir
celiski olusturacagi icin bu da kabul gérmemistir.

Deniz depremi, hortum, tsunami gibi doga| felaketler de kabul gdren
teoriler arasina girememistir. O dénemde 6zellikle o bélgede buyik

i R

firtinalar gér0|emeyecegi gibi deniz depremi gibi bir afeti yakln S R e e e S

zamanda demir alan Gratia mirettebati da hissetmeliydi. Dei Gratia mirettebatinin béyle bir ifadede
bu|unmad|g| acikca ortada.

Baska bir teori ise ergot zehirlenmesidir. Ergot zehirlenmesi, cavdar tarzi tahillarda treyen bir mantar
tirinin neden oldugu hastaliktir. Deliryuma, halisinasyonlara sebep olan bu zehirlenme sonucunda
mirettebat aklini yitirip sandalla uzaklasmaya calismis veya bilingsiz hareketlerden &tiri disip
bogulmus olabilecegi disincesi de kabul gérmemistir, cinki ayni undan Dei Gratia mirettebatinin da
tukettigi biliniyor.

En kabul edilebilir teori ise geminin tasidigi alkol yikiyle alakalidir. Tarih bilimci Conrad Byers,
kaptanin kargolarda bir buhar fark ettigini ve bunun patlamaya sebep olabilecegi icin herkesi filikaya
bindirdigini ve filikayr gemiye givenli bir uzaklk yaratacak sekilde bagladigini ancak halatin kopmas:
sebebiyle filikanin gemiden uzaklastigini séylemistir. Yiyecek stoguna dokunulmamis olmasi da bunu
destekliyor. Filikadakiler agliktan, susuzluktan veya bogularak 8lmis olabilirler. Gemiden sarkan halat

ve kay|p filika da baska bir kanit o|u§turuyor. Teoriyi bir sekilde ciritense bunun rapor edilmemesidir.
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Gemi sahibi James H. Winchester bu ugursuz olaylardan sonra Mary Celestenin ugursuzlugun
babasinin hayatini kaybetmesine kadar gidebilecegi ve geri kalan hayatini etkileyecegini disindigi
icin gemiyi satti. Bundan sonra gemi sayisiz kez el degistirdi. Son sahibi de sigortadan para alabilmek
icin gemiyi batirmaya hatta yakmaya kalkti. Bilingli yapildigi anlasildiginda da tutuklandi daha sonra
da sebebi bilinmeyen bir nedenden 6tiri hayatini kaybetti. Ve Mary Celeste'nin hikayesi de burada son

buldu.

Mary Celeste, Sir Arthur Conan Doyle tarafindan yazilan J. Habakuk Jephson’s Statement adli kisa bir
oykiye de konu olmustur. Oykiye gére gemiden sag kurtulan bir kisi olaya taniklik eder. Yapilan
teorilerde gemi bulundugunda yemeklerin hala dumaninin istinde oldugu gibi bazi ifadelere rastlansa
da bunlar sykiye dayanir ve higbir gercekligi yoktur. Mary Celeste ve kayip mirettebati gizemini
korumakta kararli gibi gézikiyor.

I 1_-H-Ilil._ m: !

Hazirlayan: ilayda Kurnaz




GEMI YAPI ELEMANLARI

Gemi yapisini olusturan elemanlar temel olarak ve
olarak ikiye ayrilir. Gemiye etkiyen yiiklere karsi geminin konstriiksiyonunu
korumasimi saglayan elemanlara birincil elemanlar denir. Bu tiir elemanlara 6rnek olarak;
gemi dis kaplamasi, tiilaniler, dosekler, posta ve kemereler verilebilir. Ikincil elemanlar
(techizat temelleri ve braketler) ise genelde bolgesel yiiklere kars1 mukavemeti saglayan
elemanlar1 ile birincil elemanlar1 destekleyen ve onlarin devamliligin1 saglayan
elemanlardir.

1- Enine Perde
2- Merkez Omurga
a
3- Su Gecirmez Dosek

4- Dolu Dések

5- Bos Dosek

6- i¢ Dip Kaplama

7- Posta Geg¢me Slotu

8- Dikey Lama

ENINE PERDELER

Geminin gene| olarak enine mukavemetine
katki saglayan  enine perdeler enine

postalar ile birlikte suyun  hidrostatik
basincina karsi gemi bordalarini korumakta
gérev alirlar.
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MERKEZ OMURGA

Onemli bir mukavemet elemani olan merkez
omurga, tek dipli gemilerde orta ic omurga, cift
dipli gemilerde ise orta ic tilani olarak
adlandirilir. Gérevi su basinci ile havuzlama
sirecinde olusan havuz basincini uzun bir boyda
déseklerle ve i¢ omurgalara dagitarak degisik
gerilmeleri dagitmaktir.

DOSEK (FLOOR)

Dések kalinliklar ve boylari klaslama kuruluslan tarafindan saptanan désekler, dipte mukavemetli ve
énemli bir elemandir. Désekler merkez omurgadan baslar, tulanilerde kesilerek postalara baglanir. Gemi
gévdesinde su basinci ve karaya oturma gibi durumlarda darbeleri kargilayabilecek, ambarlara alinan
yikin, kazan ve makinenin qglrhgmq dayanabilecek dirence uygun olan gemi dip yapi elamanidir.

SU GECIRMEZ DOSEK

Su gegirmez désekler, su gegmez perdelerin
altina konulan su gegirmez désekler cift dip
icindeki  tanklari  sinirlandinr.  Su gegmez
déseklerin kalinliklar, dolu dések kalinligindan
daha fazladir.

BOS DOSEK DOLU DOSEK

Orta i¢ tilaniden gecen késebentler Menhol, hafifletme delikleri ve su delikleri olan
olarak, belirli  araliklarla stifnerlerle levha sacdan yapilan, dip birlestirmelerinde
desteklenen  karsilikli  iki  bos posta boyu 120 metreden fazla olan gemilerde
arasinda marcin levhasina braketlerle boyuna; boyu 120 metreye kadar olan
baglantisi yapilmis, diger ismi braketli gemilerde  enine  konumlandirlan  gemi
dések olan gemi elemanidir. elemanina denir.

iC DIP KAPLAMA

Geminin 6zellikle yik tasiyan bslimlerinin dibindeki
levhalardan olusan unsurdur.

Sintine braketi

Gasset saci

Kaplama SacC1

LAMA NEDIR?

Lama, uzunluga gére dik kesitleri olan dikdértgen
§e|<|inde|<i sicak hadde|enmi§ demir ya da ge|i|<
malzemelerdir. Korozyona yitksek direng gésteren celik @
lamalar paslanmaz &zellikleri sayesinde yiksek basing

ve Islya maruz kaldiklari ortamlarda bile direng|erini

kaybetmezler. r
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Silyon

Gemi Yap1 Elemanlan

1- Borda Kaplamasi
2- Enine Perde

3- Posta

4- Enine Perde Stifnerleri
5- Hopper Tank
Kaplama Levhasi
6- Merkez Omurga
7- Yan Tiilani

8- Dolu Dosek

9- Dip Tiilani

10- Braket

HOPPER TANK NEDIR?

Belirli kargolari dékme yik gemilerinde tasirken balast veya denge igin kullanilan tanklardir. Ust taraf
balast tanklar veya alt hazne tanklar olarak da adlandirilir.

NORMAL-POSTAY
POSTA

Postalar gemi boyunca esit araliklarla siralanarak
gemiye sekil verip geminin kaburgalarini olusturur.
Postalarin olusturdugu postalama sisteminin gérevi
ise su basincina karsi dis kaplama saclarini
kuvvetlendirmektir. Sekilleri ve kesitleri gemi tipine
goére degisen posta insa edilmezse tekne
kaplamasi iceriye veya disariya dogru egilir veya

bukulr.

(A
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SAVUE

STIFNER

Perde, borda saci ve désekler gibi elemanlar,
boyutlarinin biyik olmasi nedeniyle tzerlerine etki eden
kuvvetler karsisinda yeterli direnci
gosteremediklerinden dolayi bu elemanlarin dayanim
ézelliklerini artirabilmek igin dikey olarak monte edilen
mukavemet  elemanina  stifner  denir.  Stifner
kullanilmamasi halinde, malzeme kalinligini ya da posta
sayisini arttirmak gerekir. Bu da geminin agirligini ve
ma|iyetini bUyUk oranda arttirir. Do|ay|5|y|a stifnerler,
yap! elemanlarini destekleme gérevi yaninda geminin
mimkin oldugunca hafif olmasini saglar.

.59.
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BRAKET

Braket ¢ogu zaman Uggen sekilli olarak tasarlanan
destek elemanlari olan braketler genellikle dizlemleri
kesisen elemanlarin baglantisini giglendirmek amaciyla
kullanilir. Braketler baglayici ve destekleyici eleman
olarak, puntel-kemere, puntel-tilani, kemere-borda saci,
posta-tank-top saci, stifner-kaplama saci gibi kesisen
elemanlarin birlesme noktalarinda kullanilr.
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Gemi Yap1 Elemanlan

1- Derin Tiulani

2- Ust Giiverte Kaplamasi
3- Giivertealt: Tulanileri
4- Derin Kemere

5- Giiverte Braketi

6- Posta

7- Gladora Giiverte Kaplamasi
8- Kemere

9- Borda Kaplamasi

10- Sintine Braketi

11- Merkez Omurga

12- Yan Tulani

13- Dip ve ¢ Dip Tulanileri
14- Dolu Dé6sek

15- i¢ Dip Kaplamasi

16- Dip Kaplamas:

17- Enine Perde

18- Perde Stifnerleri

19- Puntel

Gladorali gemiler (tweendecker), tim tekne
boyunca devam eden ana giverte altindaki
gladora adi verilen ilave yikleme katlarina
sahip teknelerdir.

GUVERTE KAPLAMASI (DECK
PLANKING)

Givertenin kaplanmasi igin kullanilan tahta
veya levha kaplamalar.
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KEMERE

Gemi givertesini tasiyan enine yapi elemani
olan kemere, iki borda arasinda baglantiy:
kurar. iki temel géreve sahip olan kemerelerin
gérevi, geminin bordalarini birbirine baglamak
ve su basinci ile yik agirliklarma karsi
giverteye destek olmaktir. Giverte zerindeki
yik arttikga kemerenin de mukavemetinin
artirlmasi gerekir, bu amagla degisik profiller
veya derin kemereler kullanilir.

PUNTEL (DiKME)

Yok tasiyacak gemilerin tamaminda bulunan
dikmeler, ngertea|t| tu|ani|eriy|e vzerlerinde
bulunan giverteyi kuvvetlendirir ve giivertenin
izerinde bulunan is makinesinin hemen altina
konularak takip eden diger alt givertelerde de
devam ederek yikin en alt katlara kadar
iletilmesini saglar. Gemilerin genellikle givertede
ve makine dairesinde bulunan ving, kreyn, agir is
makinesi gibi elemanlarin  bulundugu giverte
altlarinda bulunan dikmeler, izerlerine gelen
yikten  dolayr  basilmaya, yani  ekseni
dogrultusunda egilmeye maruz kalirlar.

1- Borda stingeri

2- Bas pik perdesi

3- i¢ dip kaplama

4- Merkez omurga
5- Platform

6- Bodoslama

7- Ust giiverte

8- Kasara giiverte

9- Zincirlik

10- Merkez acik perde
11- Normal posta

12- Ara posta

13- Giiverte kemeresi
14- Ek kemereler

15- Braket




Silyon Gemi Yapi Elemanlarni

STRINGER

Stringer, yan bloklarda borda saci ve
postalar arasina enine atilan
mukavemet elemanidir. Genellikle diz
lama olurlar. Borda stringerleri ticaret
gemi|erinde, gemi postasinin tasinmayan
aralk boyunu azaltmak igin kullanihir.
Ayrica yardimci eleman olarak tekne
|<c1p|<1mc15|n|n iceri gbgmesine veya
postalarin egilmesine karsi gérev alir.

Derin perde
stringeri

Derin perde
stifneri

Stringer

BAS PiK PERDESI

Geminin 6n tarafindan herhangi bir hasar
almasi durumunda gemiyi korur ve geminin su
alarak  batmasini  énler.  Ayrica  ¢ok
mukavemetli olarak insa edilir.

BAS BODOSLAMA

Dipte omurgaya kuwvetli baglarla baglanan
bas bodoslama elemani, tekne kaplamasini
bas tarafinda iki bordayi birlestirerek posta,
giverte saci, braket, stifner vb. yapi
elemanlariyla  mukavemeti  arttirmaktadir.
Farkli levha ve lamalarin kaynak edi|mesiy|e ve
boyik gemilerde celik dékimden yapilmakta
olan bas bodoslamanin sekli; gemi formy,
tasidigi yuk cinsi, calisacagi deniz, ana makine
gici gibi etkenlerle ilgili olup degisik
bicimlerde olabilir.

KIC BODOSLAMA

Omurganin disey bir devami olan Kig
Bodoslama, tekne  kaplamasinin  kig
sonundaki iki bordasini birbirine bag|c1r.
Ayrica tek ve ¢ pervaneli gemilerde safti,

dimeni  tagir. Bu sebepten  dolay
konstriksiyonu bas bodoslama yéninden
daha zordur.




Silyon Gemi Yapi Elemanlan

2 -Kig
3 - Pervane -
. 4 - Karina 9 J
GUVERTE 5 - Demir Locasi / Demir
.. & - Balbli Bag
Gemilerde gévde, depo ve kamaralarin 7 - Bas
% A . 8 - Ana Giiverte 8
Uzerini kaplayan, sabit, sert q - Kopraasta
malzemelerden insa edilmis geminin
yapisini - giglendiren yizeye giverte o
denir. Gemide gesitli is ve gérevlerin 7—

gerceklestirildigi genis yizeye "ana
giverte" veya "Ust giverte" denir.

ZINCIRLIK

Bas pik perdesinin 6n tarafina yerlestirilen, gemi
zincirinin depo edildigi bslimdir. Zincirin yiksek
agirhgr nedeni ile geminin dip bélmelerine
konulur.

Fﬁ@/\ 1- Ust giiverte kaplamasi
2- Kemere
— %L“/\ -J/ [+ 3- Parampet
¥ = : | ¥
9 N L+ 4- Borda kaplamasi
ol ihthll | |, 5- Posta
: L T 6- Enine perde
i 1 s 7-Puntel
ol B e I. | I, 8-Derin giiverte alt1 tulanisi
; i 9-Mazerna
N\ AT H 10-Gladora giiverte kaplamasi
HEF o S == e | 1
s by

MAZERNA

Ambar agizlarinda gerekli mukavemeti saglamak igin kullanilan konstriksiyon elemanidir.

PARAMPET

Denizde  dalganin  yogun oldugu  zamanlarda
givertenin 1slanmamasini saglamak ve gemideki yik,
yolcu veya personelin denize dismesine engel olmak

icin bordalar hizasina koyulan sac  korkululuklara
parampet denir.




Gemi Yap1 Elemanlan

5
g

WL Merker By o
Tillani(HP) - ' "= TULANI
e T -

?!ﬂ"“'

Boy yéninde giden, dip tank st
ve alt saci arasinda tasiyicilik ve
mukavemet gérevini  Ustlenen
yap! elemanina tilani denir.

Stifne

MERKEZ iC TULANI

Geminin kig kismindan bas kismina giderek gemi ana iskeletini olusturan ve kilavuzlugunu yapan merkez i¢
tilani, merkezdeki omurga sacinin mukavemetini ve tagimaciligini istlenir. Kullanildigi yere gére (merkez,
yan, i¢) cesitli malzemelerden (sac, “T, “L” profil, Hollanda profilinden “HP") olusur

Gemi Kicinda Meyilli Posta Sistemi Borda biinyesel detay:

1- Profil Stringer 1- Borda kaplamasi 4- Derin posta

2- Meyilli Kemere 2- Giiverte kaplamas1 5- j¢ dip kaplama

3- Meyilli Posta 3- Borda stringeri 6- Sintine braketi
' 2 ¥ 2 4

e

/ Lo o q i
I f . H ’H 4mf _E[ | ] ”W | 1- Borda stringeri
T ‘_'_'__53\ E: E | x | = . t _:—___:-,., = -_
' (1 1° % - l i ﬂ"//ﬁ, | Z-{ 2- Boyuna perde
== S == ey b b i e L | | 3- Merkez hatt cift
¥l | =8 1T 6] = AT _' W : tarafli stifner
Yo _ ’ _ _ 4- Enine perde
N ho oo/ 5 goeliefol ¢ / 5- Perde stifnerleri
H\% © wtele WY 6- Perde stringeri
o @
2L F o M 7. o : 7- Merkez omurga
A N P~ AN 11
epoflegelo oneliefle| o oflellefe| e e 4

Hazirlayan: Hafize Basak Yilmaz
& Serra Kaya




GEMI SEVK SISTEMLERI

Sevk Sistemlerinin Calisma Prensibi

Gemiler pervanelerin dairesel hareketleri vasitasiyla yol aldigindan bu hareketi saglayacak gici

Ureten ana makineye ihtiyac duyarlar.

PERVANE ANA MAKINE
. (Fropeler) (Main Engine)
DUMEN A
(Rudder)

| H
i 7 ARA SAFT
~N, A (Intermediate Shaft)
STERN TUP
YATAKLARI

« Ana makinenin ¢alismasi ile elde edilen dairesel hareket saftlar araciligiyla bu hareketini

pervaneye iletir.

« Ana makine ve pervane arasina dénme sonucu pervanede olusan titresimi alip gemi binyesine

ileterek ana makineye zarar gelmemesini saglayan yataklar yerlestirilir.

« Gemilerde gicin ana makineden pervaneye aktarilmasini saglayan bu sisteme itici sevk sistemi

denir.

« Pervanenin dénmesinin ardindan dimen vasitasiyla itme kuvvetine yén verilerek geminin

istenilen rotada ilerlemesi saglanir.

Hazirlayan: Serhat ibis



ITU KAVITASYON TUNEL

Fakiiltemizin Hocalarindan Dog. Dr. Ugur Oral UNAL
Kavitasyon Tiineli ile Ilgili Sorularimizi Cevapliyor

Kavitasyon tinellerinin temel amaci nedir?

Kavitasyon tinellerinde ortam basinci, deney kosullarina gére degistirilebilir. iz etkisinin incelendigi
model pervane deneylerinde, “wakescreen” adi verilen ve gemi arkasindaki akimin modellenmesi igin
kullanilan aparatlar veya gemi modelinin kendisi tercih edilmektedir. Gurilti slcimlerinde, kavitasyon
tineli igerisinde farkli pozisyonlarda yerlestirilen birveya daha fazla sayidaki hidrofon veya hidroakustik
oda adi verilen ek bir aparat kullaniimaktadir.

iTU Kavitasyon Tiineli Projesi

ITU kavitasyon Tiineli projesi igin

+ 1 adet 1.100 kW ABB Motor

+ 1 adet ABB Srlict

+ 1 adet ROSSI rediiktor ve kaplinler

+ 1 adet 1.250kVA ve 1 adet 400 kVA Eltas Trafo

Tedari§i veKMaRr tarafindan yapiimistir.

Kavitasyon tinellerinin i¢ ortami
her araca gore farkh kosullarda mi

hazirlaniyor? 3

. I“‘

Kavitasyon tinellerinin temel amaci, model \
b I‘

dizginligine sahip, disik turbilansli ve h&‘

pervane deneylerini yiksek akim :
B

basinci  degistirilebilir ~ bir  ortamda
gerceklestirerek, pervanelerin  agik  su
durumunda ve gemi arkasinda hidrodinamik
ve hidroakustik performans verilerini elde

etmek ve  kavitasyon  davranislarini
goézlemleyerek raporlamaktir. Bunun disinda su alti araglarinim, sualti ve su Usti arag bilesenlerinin,
kavitasyon tineli test bslimi boyutlarina uygun 8lgekteki modelleri igin farkl tirden deneyler
gerceklestirilebilir.

Kavitasyon tiinelinde daha yiiksek hizlara az pompa giicii ile nasil ulasilir?

Kavitasyon tineli test balimindenhemen énce yer alanbelirli bir geometrik forma sahipdaralma bslimg,
akisin gectigi kesit alanini kademeli olarak daraltarak test bélimine gelen akis hizini artirmaktadir.
Pompa giicini degistirmeden, daha hizli bir akis elde etmek igin daralma bslimindeki giris ve cikis kesit
alanlarinin orani, akim ayrilmasi yaratmayacak sekilde artirilmalidir. Ayrica, test bslimi yan duvarlarina
yerlestirilebilen ek bir aparat kullanilarak akis hizi artinlabilir.

Surtinme ile kaybedilen enerji deneyin sonuglarini ne derece engellemektedir?

Deneyler sinir tabakanin disinda yapildigindan ve test kesitinde dizenli bir akis yapisi bulundugundan
kaybedilen enerji sonuglari etkilememektedir.



Silyon ITU Kavitasyon Tiineli

Hizlanan test ortaminin normale
donmesi nasil saglaniyor?

Test kesiti sonrasi kullanilan uzun difozér
bslimi ilk dirsege varmadan &nce akisin
buyik slcide yavaslamasini
saglamaktadir.

Kavitasyon tiineli bizlere hangi
alanlarda deney yapma olanagi
veriyor?

Birincil olarak farkli tirden sevk sistemi
deneyleri olmak Uzere dimen, nozul,
torpido, denizalti, insansiz sualti arqg|arl,
kanat profili, gemi gévdesi gibi tamamen
batmis haldeki farkli tirden sistemlerin
deneyleri gergeklestirilebilir.

Kavitasyon tinelinin dizayn kriterleri ne olmalidir?

Test balimi boyutlari, test balimindeki akis hizi, akim dizginligu, tirbilans seviyesi ve kavitasyon
sayisi ana dizctyn kriterleri olarak siralanabilir.

Ulkemizde kavitasyon tiinelinin iTU disinda bir benzeri bulunmakta mi?

Hayir, bulunmamaktadir.

ITU LARGE CAVITATION TUNNEL

7" in the Volume Flow Rate in the World

Cavitation tests in uniform and non-uniform
flows

Thrust and torgue measurements with open
water and self-propulsion dynamometers

Detailed wake and boundary layer
measurements using laser-based PIV and
LDV systems

High quality acoustics measurements with
an acoustic chamber and hydrophone system

Boundary layer and drag tests with flat
plates and submersible bodies

ANADOLU

SHIPFYARD

Dog. Dr. Ugur Oral UNAL Hocamiza sorularimiza verdikleri cevaplar igin tesekkir ederiz...

Hazirlayan: Saliha Basak Akkoyunlu




MINI SOZLUK

Gemi Miihendisligin

de

Kullanilan Bazi1 Terimler

Baba - Bitt (Bollard)

iskele ve rihtimlarda tekneleri baglamak igin
kullanilan, agag veya demirden yapilma kisa
situnlara “baba” denir.

(A vertical post used in making fast lines; a

bollard.)

Bas/Ki¢ Pervane - Thruster

Gemilerin basinda ve kicinda konumlandirlip
lateral  manevra  yapmalarini  saglayan,
genellikle elektrik motorlu olup direng kademeli
sabit adimli veya sabit devirli degisken adimli
pervane ile  donatilan  uskura  denir.
(Manoeuvering thruster (bow thruster or stern
thruster) is a transversal propulsion device built
into, or mounted to, either the bow or stern, of a

ship or boat to make it more manoeuvrable.)

Borda - Boardside

Geminin dis yanlarinin su yizinde kalan b&limd.
(The vertical distance from the upper
watertight deck to waterline, when the ship is

fully loaded.)

Civadra (Baston) - Jibbom

Ozellikle yelkenli gemilerde, geminin bas
bodoslamasinin hemen istinden disariya dogru
biraz kalkik olarak vzatilan direk.

(A jibboom (also spelt jib-boom) is a spar used
to extend the length of a bowsprit on sailing

ships)

-B1-

Grandi diregi - Mainmast

Birden fazla direkli gemilerdeki en yiksek
direk.

(The principal mast of a ship, typically the
second mast in a sailing ship of three or more
masts.)

iskele - Portside
Deniz tasitlarinin sol tarafini ifade etmek igin
kullanilan bir terimdir.

(Left side of the ship)

Kamara - Cabin
Gemilerde bulunan oda.
(A private room or compartment on a ship.)

Koferdam - Cofferdam

Gemilerde gerek gérilmesi halinde tanklar ya
da bslmeler arasinda birakilan bosluk.

(A narrow vacant space between two

bulkheads. a double watertight bulkhead.)

Logca - Hawse

Demir zincirinin akmasi icin acilmis deliklere
gegirilmis madeni oluk.

(Casting, or castings, through deck and side of
ship at bow for passage of anchor chain.)

Lumbuz - Porthole

Gemilerde kullanilan sizdirmaz pencere.

(A circular opening in the ship's side such as a
window (see airport).)



Silyon

Miyar giiverte — Compass Deck

Geminin en Ust givertesi, ismini miyar pusuladan
alr.

(Refers to a place on the ship which is located
at the top most accessible height)

Pasarella - Passarelle - Yatch gangway
Kigtankara olundugunda, iskele veya rihtimlara
cikmak icin kullanilan portatif képrilere denir.
(A passageway, a ladder, or other means of
boarding a ship.)

Pruva - Fore - Prow - Bow
Gemi gévdesinin pas kismi.
(The pointed front part of a ship; the bow.)

Pupa - Aft - Stern
Gemi gévdesinin ki¢ kismi. (Pruvanin zitti)
(The back or aft-most part of a ship or boat)

Sancak - Starboardside

Deniz tasitlarinin sag tarafini ifade etmek icin
kullanilan bir terim.

(Right side of the ship)

Silyon feneri - Masthead light

Pruvada bulunan ve her iki borda fenerinin de
goérindigi 225 derecelik sektérden gérinen
beyaz renkli fenerdir.

(Forward-facing light that must be displayed by
boats at night when operating under motor
power.)

Sintine - Bilge

Gemi makine ve kazanlarimin bulundugu kismin
zeminin altindaki genellikle ambar givertesinin
altinda kalan ve gemi iginden sizan sularla
makine ve kazan dairelerinden akan yag
yakitlarin toplandigi en alt kisim.

(A fore and aft member fitted to the outside of
the shell plating along the bilge, to prevent

excessive ro||ing of the ship.)

Mini Sozlik

Siyer hatti - Sheer line

Ana givertenin vasattan basa ve kica giderken
yikselmesi.

(The sheer is a measure of longitudinal main
deck curvature, in naval architecture.)

Takarya - Keel Blocks

Havuza tamir amagl  gelen  gemilerin
sabitlenmesi icin  altina  konulan  yardime:
elemanlar.

(Heavy wooden or concrete blocks on which

ship rests during construction or repair)

Trim - Trim

Geminin bas ve kic draflari arasindaki fark ,
geminin hangi tarafinin daha ¢ok battigini
anlamamiza yardimei olur.

(The trim of a ship describes its floating position
in length direction, namely if the bow or the aft
of the ship is deeper submerged into the water.)

Tutya - Sacrificial Anode

Genmilerin tuzlu suyla temas eden su kesiminin
altindaki metal aksamlarin korozyona maruz
kalmasini engelleyen metalik bir anottur.

(To protect the hulls, the ship builders put pieces
of Zinc on these hulls. The Zinc components used
on ships are called “Sacrificial Anodes”.)

Usturmaga — Dan fender

Bir birinin Uzerine veya rihtima yanasan
teknelerin  bordalarinin  gégmemesi  veya
boyalarinin bozulmamasi igin araya koyduklar
agag, lastik, plastik veya halatlardan yapilmis
o|an, ba|on, silindir bigimindeki yastlk.

(A portable device to protect a ship when
bumping a pier; sometimes made of wood, rope,
etc.; permanently installed extension which

protects the hull of a ship in docking.)

Ust giiverte - Flybridge - Upper deck

Gévdenin Uzerini yatay dizlemde bir gati gibi
kaplayan ve geminin yapisini giglendirmenin
yani sira gesitli is ve gérevlerin gerceklestirildigi
genis yuzey.

(The topmost full-length deck of a ship)

Hazirlayan: Merve Sena Gengay
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https://www.youtube.com/channel/UCnH_wZ03Ahc6WtsuH8d5XLw
https://www.youtube.com/channel/UCnH_wZ03Ahc6WtsuH8d5XLw
https://www.youtube.com/channel/UCnH_wZ03Ahc6WtsuH8d5XLw

